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Apresentacao

O presente Relatorio de Impacto Ambiental — RIMA, em conformidade com a Legislagao Ambiental
Brasileira, atende as exigéncias estabelecidas e apresenta as informagoes contidas no Estudo de Impacto
Ambiental - EIA das obras de implantacao do Corredor Viario - TransOceanica, de responsabilidade da
Prefeitura Municipal de Niteroi.

Em 2013 foi dado inicio ao processo de licenciamento, visando analisar a viabilidade ambiental do

empreendimento. Protocolado no Instituto Estadual de Ambiente — INEA sob o numero E-07/002.3752/2013,
o documento obedece, além das regras estabelecidas pela legislagcao ambiental, as Resolugdes do Conselho
Nacional do Meio Ambiente — CONAMA no 001/86, a Deliberagao da Comissao de Controle Ambiental —
CECA no 3.586/96 e 237/97, que aprovou a diretriz DZ-041.R-12 da Fundagao Estadual de Engenharia de
Meio Ambiente — FEEMA, a Lei Estadual no 1.356, de 03/10/88, e a Instrugao Técnica DILAM n° 14/2013,
emitido pelo INEA, especifica na orientagao para a elaboragao destes estudos ambientais.

0 objeto de licenciamento desse estudo séo as obras de implantagdo das vias de rodagem,
estacoes, ciclovia, melhorias urbanas e tuneis do Corredor Viario Transoceénica, bem como
dos sistemas conexos dessa infraestrutura, voltado para atender a demanda de transporte
publico entre a Regido das Praias Oceénicas, o terminal hidroviario de Charitas e a regiao
central da cidade de Niterdi. De forma a compreensdo geral do funcionamento do corredor
viario proposto, foram incorporadas na descricdo do empreendimento informagoes sobre a
operacao do sistema como um todo.
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A implantagao do Corredor Vidrio, via expressa que ligara a Regido Oceénica a Charitas, tem
por objetivo melhorar a mobilidade urbana na Regido Oceénica de Niteroi com a reducdo dos
deslocamentos com veiculo privado através do incentivo ao uso do transporte publico. O

empreendimento facilitara a integracao intermodal ligando Niter6i ao Centro do Rio de Janeiro 1
por meio da estacao das barcas, localizada em Charitas.
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Objetivo e Justificativa

0 corredor viario & um projeto ambicioso pela
mobilidade urbana da Regidao Oceanica, cujo objetivo
é dotar os bairros da regido de um novo sistema de
transporte publico que permita melhorar a conexao
com o centro de Niteroi e a cidade de Rio de Janeiro,
reduzindo os deslocamentos que atualmente se
realizam com veiculo privado através de melhorarias e
incentivo ao uso do transporte publico.

Atualmente, os deslocamentos entre a Regido Ocednica
e o Centro de Niter6i passam necessariamente pelo
Largo da Batalha, sobrecarregando o sistema viario
daquelaregido. Para sair das Regioes Oceanica, Leste e
de Pendotiba e chegar ao bairro de Charitas na Estagao
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Hidroviaria, percorre-se cerca de 18km, enquanto que
com 0 novo corredor tal percurso passara a ser feito
em cerca de 9,3km contando ainda com a oferta de
pista exclusiva para transporte publico.

Trata-se de um projeto que envolve uma reforma do
conceito urbano atual e da sua mobilidade. Assim,
0 projeto acompanha novas politicas de mobilidade,
atendendo ao incentivo do uso do transporte publico e
dos modos de transporte nao motorizados. Para isso,
0 projeto prevé a criagdo de calgadas maiores que
permitam a continuidade das rotas de pedestres em
seguranga, ciclovias e canteiros verdes arborizados
que contribuiam na integragao paisagistica do corredor.
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A metodologia adotada tem por base a
legislagdo ambiental vigente no Brasil e
considera, também, o0s procedimentos
usuais adotados para o desenvolvimento
de Estudos de Impacto Ambiental. Em vista
disso, apresenta-se a seguir o enfoque dado
a cada um dos principais itens do estudo.




Caracterizacao do
Empreendimento

Este capitulo descreve o empreendimento abordando
as suas caracteristicas basicas, segundo os dados
disponiveis nesta fase de desenvolvimento do projeto de
engenharia.

Legislacao
Ambiental

Para verificar o atendimento aos diplomas legais
em vigéncia no Pais, estado e municipio afetados
pela implantagdo e operagao do Corredor Viario, sdo
apresentadas neste capitulo as principais leis que regem
os estudos ambientais e as que determinam restricoes a
implantacdo de empreendimentos de natureza similar ao
que esta sendo analisado.

Planos e Programas
Co-Localizados

Para verificar a compatibilidade do empreendimento em
pauta com demais projetos governamentais e privados
em andamento ou em estudo para a regido, foram
4  levantados o0s planos, programas e projetos esperados
para a area de estudo. Lagoa de ltaipu
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Definicdo das
Areas de Influéncia

A partir do tragado proposto para o Corredor Viario,
das caracteristicas do empreendimento e dos possiveis
impactos a serem gerados, foram determinadas
as Areas de Influéncia Indireta (All), Direta (AID), e
Diretamente Afetada (ADA), foco dos levantamentos
para elaboragcdo do diagndstico ambiental. Chegou-
se a essas definigdes apds reunibes com os técnicos
envolvidos na elaboragdo do diagndstico ambiental,
tendo, para tal, sido consultadas as bases de dados
existentes sobre a regiao.

Diagndstico Ambiental
das Areas de Influéncia

Este capitulo consolida os resultados dos levantamentos
de dados dos diversos fatores ambientais incidentes, de
forma a se perceber claramente suas inter-relagoes e
interagOes ambientais locais, objetivando caracterizar
as Areas de Influéncia antes da implantacdo do
empreendimento, considerando como elementos basicos
de analise os meios fisico, bidtico e socioecondomico.

Anélise Integrada

Uma vez realizados os levantamentos para a elaboragao
do diagnostico ambiental da regido, foram elaboradas,
em conjunto com 0s técnicos responsaveis pelos
diversos temas abordados, andlises integradas dos
fatores ambientais pertinentes ao EIA/RIMA em questao,
auxiliando no entendimento dos processos que incidem
sobre a area de estudo e em particular das interfaces
desta com o empreendimento proposto.




Avaliacao de Impactos
e Medidas Mitigadoras

Nesta fase dos estudos identificaram-se os impactos ambientais decorrentes das alteracoes previstas nas etapas
de planejamento, constru¢do e operagdo do empreendimento. Em seguida, foram analisados e avaliados 0s
impactos identificados, segundo critérios consagrados em estudos ambientais.

Com base na avaliagdo desses impactos, considerando os critérios consagrados, é possivel valorar e hierarquizar
0s impactos identificados e preestabelecer, preliminarmente, as medidas para minimizar os impactos negativos
ou potencializar os impactos positivos.

Programas Ambientais

Os  programas  ambientais  de
acompanhamento e monitoramento
dos impactos objetivam observar de
maneira permanente e de forma regular
as condigoes vigentes de qualidade
ambiental  requerida. Para cada
programa estao apresentados, sempre
que possivel, as seguintes informagoes:
introducéo, objetivos e sistematica de
implementacéo.

Prognostico Ambiental
e Conclusao

A partir da sintese do diagnostico
ambiental da area de influéncia indireta
e direta definidas para cada meio
estudado, sao realizadas projegoes
da qualidade ambiental futura dessa
area, considerando as hipoteses de
implantagdo e de ndo implantagéo do
empreendimento.

Com arealizacéo dos estudos ambientais
pela equipe técnica sera concluido se
0 empreendimento proposto é viavel
ou ndo ambientalmente, de acordo
principaimente com 0s impactos
S ambientais gerados na fase de

Sardim byl ' implantagéo, construgao e operacéo.
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Praia de Piratininga

RIMA — Relatorio de Impacto Ambiental

0 RIMA objetiva atender a legislacdo ambiental
brasileira que determina que o EIA desenvolvido
para a avaliacdo dos impactos ambientais de um
determinado empreendimento seja sintetizado de
maneira clara, simples e sucinta, de forma a que
uma ampla parcela da populagao possa se inteirar do
contetido dos estudos desenvolvidos e discuti-lo.

Assim, o RIMA devera ser elaborado considerando
modernas e consagradas técnicas de comunicacao
visual, empregando, como elementos auxiliares,
explicagoes simplificadas dos estudos, sempre que

possivel com ilustragoes, graficos e fotos, conforme
determina a Resolugdo CONAMA no 001/86.

0 conteido programatico desse relatorio devera
seguir o mesmo formato do EIA, acrescentando-se,
quando pertinente, explicagoes e ilustragoes com o
intuito de proporcionar ao leitor uma compreensédo do
processo, da tecnologia empregada, dos impactos
e seus efeitos na comunidade e dos programas
de controle ambiental e de eventuais riscos que,
porventura, possam estar correlacionados as etapas
de obras e de operacdo do empreendimento.




Os programas mencionados abaixo produzem
interferéncias diversas nas areas diretamente e
indiretamente afetadas pelo empreendimento em
questao e, portanto, a sobreposicao de projetos dentro
destas areas. Os programas podem ser elaborados
de maneira paralela e/ou complementar ao Corredor.
Assim, 0s projetos precisam ser analisados a fim de
que nao haja incompatibilidade de agdes ou para que
se dé maior sinergia aos empreendimentos. Dentre 0s
planos, projetos e programas previstos, ou ja em fase
de execugao, podem-se citar:

Plano e Gestao Integrada
Orla de Niteroi (Projeto Orla)

O Projeto Orla foi elaborado para constatar e
equacionar os problemas existentes na orla, identificar
0s atores atuantes e promover agoes no ambito das
trés esferas de poder e da sociedade civil para garantir
a aplicagao de diretrizes de disciplinamento de uso e
ocupacdo sustentavel da orla de Niterdi. A iniciativa
do projeto é do Ministério do Meio Ambiente e do
Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestao do
Governo Federal.

0 Projeto Orla dividiu a orla do municipio em unidades
de paisagem homogénea, com caracteristicas
ambientais e de ocupagdo semelhantes. Cada unidade
é divida em trechos para 0s quais é proposta uma
serie de intervengoes pertinentes a cada um. Para as
areas de influéncia do empreendimento sao previstas
diversas intervengoes, dentre elas:

» Saneamento basico (coleta e tratamento de esgoto
e coleta de lixo);

* Recuperagao da vegetagao de mangue e de
encostas/reflorestamento de encostas;

8 e Melhoria das moradias;
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Estimulo ao crescimento de comércio local (em
alguns trechos);

Melhoria da iluminagao publica;
Recuperagao da paisagem,;

Melhoria dos equipamentos urbanos;
Implantacao de ciclovias;
Manutengao/melhorias no arruamento;
Controle da ocupacéo irregular;
Recuperagao de bens tombados;

Incentivo ao turismo;

Dragagem de trechos da Baia de Guanabara;

Acles para a recuperagdo da agua da Baia de
Guanabara.
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Plano de Melhorias para o Sistema Viario,
Transito e Transporte Publico de Niterd

0 plano foi elaborado pela Prefeitura de Niterdi com
a consultoria do escritorio de arquitetura de Jaime
Lerner e publicado em 2010. O foco é a melhoria
do tréansito, principalmente a oferta eficiente de
transporte pablico. A proposta se baseia na criacao
de cinco terminais rodoviarios pela cidade, sendo um
deles o Terminal Jodo Goulart, proximo a Estacao
das Barcas, no Centro da cidade. Os terminais
seriam conectados por rotas troncais (principais) e
seriam utilizados através das rotas alimentadoras que
circulariam no interior dos bairros, ambas as rotas
com o sistema BRT (Bus Rapid Transit), ja utilizado na
cidade do Rio de Janeiro e em outras cidades do pais.

O plano prevé também uma série de mudangas no
transito do municipio, com intervengdes que se
iniciaram no ano de 2012. Dentre as diversas alteragoes
e propostas criadas pelo plano, destacam-se:

* Inversdo da direcao de diversas ruas para dar
mais fluidez ao transito;

» Construgdo de mergulnées para melhorar
a circulacao de veiculos (um ja em fase de
construgao no entroncamento das Avenidas
Marqués de Parana e Amaral Peixoto);

* Duplicagao da Avenida do Contorno;

» (Operagao com uma pista reversa na Ponte Rio-
Niter6i nos horarios de pico.

Projeto Cicloviario (Rio Estado da Bicicleta) - 0
Projeto Cicloviario foi desenvolvido com o objetivo de
incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte,
de modo a integrar a bicicleta com 0s outros meios
de transporte existentes. O Projeto Cicloviario também
faz parte do Programa Brasileiro de Mobilidade por
Bicicleta — Bicicleta Brasil, desenvolvido em 2004 pela
Secretaria de Transporte e da Mobilidade Urbana do
Governo Federal.

Alguns estudos estdo sendo elaborados para
verificar a viabilidade da implantag&o de ciclovias em
diversas partes da cidade. Dentre as possibilidades
de implantagéo de ciclovias no municipio esta o uso

—

compartilhado das vias por bicicletas e veiculos,
a construcao de ciclovias e, especificamente, a
construgcao de ciclovias entre os bairros de Icarai e
Centro entre a calgada e as vias.

0 Estado do Rio de Janeiro também desenvolve um
programa de incentivo ao uso da bicicleta, o Programa
Rio Estado da Bicicleta, que incentiva a construgao de
ciclovias em todos 0s seus municipios.

Metré - Linha 3 - O projeto da Linha 3 do Metrd
consiste na ligagdo metroviaria entre 0s municipios de
Niterdi e Sao Gongalo, beneficiando, aproximadamente,
350.000 passageiros por dia. O projeto prevé ainda a
ligagao com as cidades de ltaborai e Rio de Janeiro.

Em Niterdi sao previstas 3 estagdes: a estagdo
Arariboia, proxima ao Terminal Rodovidrio e a Estagao
das barcas; a estagao Jansen de Melo; e a estacao
Barreto. A estagdo Araribdia € prevista de forma
integrada ao Terminal Jodo Goulart e a estacéo das
barcas no Terminal de Integragdo Modal, também
englobada pelo projeto Caminho Niemeyer.

Programa Saneamento Ambiental dos Municipios
do entorno da Baia de Guanabara (PSAM) - um
programa que visa reduzir a carga organica industrial,
esgoto sem tratamento, carga toxica, dentre outros,
langados diariamente na Baia de Guanabara. 0 PSAM
da continuidade a acao do Programa de Despolui¢ao
da Baia de Guanabara, desenvolvido ha mais de 15
anos.

0 Programa envolve ainda ages relacionadas a
construgao de EstagOes de Tratamento de Esgoto
(ETE) em vérios municipios do entorno da Baia da
Guanabara, além de acGes de saneamento em geral
visando a sua despoluigdo. Agoes relacionadas serao
desenvolvidas em diversos municipios que fazem
parte da bacia hidrografica da Baia de Guanabara.

Requalificacao Urbana da Area Central -
Para melhorar a qualidade de vida de moradores,
comerciantes e frequentadores da drea, a Prefeitura
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de Niteroi elaborou o projeto de Revitalizagao da
Area Central abrangendo sete bairros - Centro, Sao
Lourenco, Ponta D’Areia, Sao Domingos, Gragoata,
Boa Viagem e Bairro de Fatima, incluindo ainda as
comunidades do Morro do Estado e Favela do Sabao,
0 projeto totaliza 3,8 milnGes de metros quadrados
que vao receber melhorias e intervengoes fisicas e
urbanisticas.

A reformulagéo do espago publico engloba servigos
essenciais como drenagem, esgotamento sanitario
e iluminacao. A infraestrutura, incluindo a fiagao
elétrica, sera subterranea em toda a regiao. Alem disso,
estdo previstas nova pavimentacao e sinalizagao
nas ruas e calgadas, assim como a renovagao do
mobiliario urbano. Esta sendo prevista a criacéo de
uma estacao intermodal que ira integrar barcas,
onibus, bicicletas, o futuro bonde moderno (VLT -
Veiculos Leves sobre Trilhos) e a Linha 3 do metrd —
um projeto do Governo do Estado. O uso de bicicletas
serd estimulado com a construcao de 20 quilometros
de ciclovia. Algumas passagens subterraneas serao
construidas para melhorar o fluxo na regiao, entre elas,
a que liga a Avenida Amaral Peixoto a Rua Visconde do
Rio Branco.

As iniciativas também incluem a preservacao dos
edificios historicos e culturais da cidade, hoje
degradados, tais como a reforma da Casa Norival de
Freitas e a llha da Boa Viagem, bens tombados pelo
Patriménio. Outra preocupacdo do projeto se refere
a0s atuais usuarios dos espacos da cidade, como
moradores de rua, que receberao acolhimento em
um novo abrigo. Ja os vendedores ambulantes serao
remanejados para um novo local. Outros grupos
também ganhardo espacos apropriados para suas
atividades: pescadores, marisqueiros e catadores
de papel, por exemplo.

Programa Bairro Novo - ¢ uma parceria do governo
do Estado com a Prefeitura de Niterdi para beneficiar
a Regido Oceanica. O Programa consiste em obras
de microdrenagem e pavimentagao em diversas
ruas da Regido. O investimento previsto é de R$ 80,9
milhdes. O Programa é uma iniciativa do Governo do
Estado que também levara drenagem e pavimentagao
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a outros 18 municipios da Regiao Metropolitana. O
investimento total ¢ de R$ 1,2 bilhao.

» Projeto de Revitalizagao e Recuperagao do
Complexo Lagunar Piratininga/Itaipu - prevé,
inicialmente, execucdo do desassoreamento da
Lagoa de Piratininga, na Regiao Oceanica do
municipio. A segunda fase desse projeto prevé a
desobstrucao completa do canal do Cambota e a
construcao de uma soleira de transicao da Lagoa
de Piratininga para o canal, controlando os
niveis de agua da lagoa. O canal do Cambotd faz
a ligacao entre as lagoas de Piratininga e Itaipu. O
Projeto é financiado pelo FECAM e para a primeira
fase, 0 desassoreamento da Lagoa de Piratininga,
¢ previsto um investimento de aproximadamente
R$ 5 milhdes. A segunda fase do projeto prevé um
investimento de R$ 25 milhdes.

» Estacionamento Subterraneo - Charitas - ¢
uma concessao a empresa Niteroi Rotativo. O
estacionamento se localizara na Avenida Prefeito
Sylvio Picanco entre a Travessa Professor
Joao Leitao e o entrocamento com a Avenida
Carlos Ermelindo Martins, bastante préximo
ao desemboque do tinel Charitas-Cafuba e a
Estacao Charitas relativos ao empreendimento
proposto nesse estudo, o corredor viario
Transocednico. O objetivo do empreendimento
¢ organizar o espaco urbano, coibir a agao
de flanelinhas e garantir mais seguranca a
populagao. Serao aproximadamente 11 mil m? de
area construida para a criacao de 490 vagas de
estacionamento, sendo 430 vagas para carros e
60 vagas para motos.

Outros Planos, Programas
e Projetos

Além dos planos, programas e projetos listados acima,
alguns outros sao previstos para toda a cidade:

Programa desenvolvido pelo Governo Federal
“Minha casa, Minha vida”, que visa a construgéo e
o financiamento de habitagao para populagao de baixa
renda;
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Plano de Revitalizacao do Porto de Niteroi;

Programa de Acessibilidade e Cidadania que
visa promover e garantir o exercicio total da cidadania
para as pessoas com deficiéncias através de diversas
acoes, dentre elas o Programa praia sem barreiras,
garantir transporte eficiente, dentre outras;

Programa Cidade Urbanizada, que visa melhores
condicoes de vida para q populagao atravées de
interveng0es, tais quais: construgao de Espaco Cultural
Multiuso, que contenha teatro, cinema e biblioteca, na
fomentagao e incentivo as comunidades quilombolas,
na construgao e manutencao de pragas, na drenagem
e pavimentagao de ruas e logradouros, na implantacao
e manutengao de iluminagao publica, na intervengao
em area de risco, macrodrenagem nas regioes norte,
ocednica, centro e sul, na reurbanizagéo da orla da
lagoa de Piratininga, na recuperagao e reurbanizagao
do calgadao da Praia de Piratininga, na recuperagao e
reurbanizacéo da Orla da lagoa de Itaipu, dentre outras
acoes;

Programa Niterdi destino Turistico Consolidado,
que possui diversas agoes em suas diferentes linhas de
acao As linhas de agoes do Programa sao as seguintes:
mobilizacao e gestao sustentavel do turismo, marketing
e promogao do destino, infraestrutura, servigos e
equipamentos turisticos e a Copa do mundo 2014 e
Olimpiadas e Paraolimpiadas 2016;

Programa Viva ldoso, cujo objetivo é promover
o envelhecimento saudavel da populagdo idosa da
cidade;

Programa Requalificacao de Pracas e Parques
Urbanos - tem como objetivo dar qualidade
a0s espagos urbanos publicos e adequa-los as
necessidades de lazer e acessibilidade da populagao.
Suas agbes consistem na elaboragdo de projetos de
construgao e recuperagao de pragas e equipamentos
urbanos, na realizacdo de obras de recuperacédo/
restauragdo e valorizagdo de areas de interesse
historico, cultural ou paisagistico, na realizagao
de projetos de reflorestamento, na instalagdo de
acessos e equipamentos adaptados a pessoas com
necessidades especiais ou deficiéncias nas Pragas e
Equipamentos Urbanos, e na acessibilidade ao Parque
das Aguas;

—

0 Plano Municipal para Assentamentos
Precarios Populares (PMAPP) tem como objetivo
viabilizar o acesso a terra legal e servida pela
populagdo de baixa renda. Suas agoes consistem na
realizacao das atividades do nucleo de urbanizagao e
regularizacdo fundiaria, na regularizagao fundiaria das
comunidades carentes, e na elaboragdo do projeto
preliminar a regularizagao fundiaria;

0 Programa Habitacao — Realizagao tem como
objetivo garantir o acesso a moradia legal e segura a
populagao de baixa renda, como direito social basico,
tendo como foco a inclusdo social e o respeito ao meio
ambiente. Suas agOes consistem na realizacdo de
projetos habitacionais, na viabilizagao da construgao
ou recuperagao de unidades habitacionais no ambito do
Programa Minha Casa, Minha Vida, na implementagao
de agoes de fomento a Habitagao.

Destacam-se ainda outros programas e projetos
de transporte mais especificos:

0 BRT Metropolitano prevé a criagdo de estagdes
e faixas exclusivas para onibus na RJ-104 e ligara
a regido de Manilha, em Séo Gongalo, a Ponte Rio-
Niteroi. Este projeto visa melhorar a qualidade do
transporte dos bairros cortados pela Alameda Sao Boa
Ventura;

A TransNiterdi prevé 11,4 km de pistas exclusivas
para que Onibus com ar-condicionado atendam a
uma demanda de 76 mil passageiros diariamente,
beneficiando os bairros do Fonseca, Largo da Batalha,
Pendotiba e Maria Paula. O projeto completara o anel de
transporte coletivo pablico de Niteroi, e fara integragao
entre a TransOceanica, BRT Metropolitano, Linha 3 do
Metr6 e Barcas no Centro;

0 VLT das Praias da Baia pretende ligar as estagoes
de barcas de Charitas e do Centro. Com uma linha
principal de 8,9 km de extensdo, podendo chegar até
15 km de linhas, os moradores dos bairros de Charitas,
Sdo Francisco, Icarai, Santa Rosa, Bairro de Fatima e
Centro serdo beneficiados. Isso corresponde a cerca
de 110 mil passageiros por dia que utilizardo um dos
sistemas mais modernos que existem hoje no mundo;

11



Programa Portais da Mobilidade, que visa
fomentar o uso de transporte coletivo e recuperagao
do espago do pedestre através de diversas agoes
como o desenvolvimento de projetos de ordenacao
do espago publico, no desenvolvimento de projetos
para os corredores expressos de Onibus, na realizacao
de obras de construcao de espagos publicos, na
realizagao de obras nos principais pontos de intersegao
viaria de Niterdi, dentro outros;

Programa Transporte Facil, cujo objetivo é estimular
0 uso de transporte ndao motorizado. Suas agbes
consistem na realizagao de projetos de implantagao de
ciclovia e bicicletarios.
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Legislacao
Ambiental

Este capitulo tem como objetivo
apresentar a legislacdo ambiental
pertinente ao Projeto do Corredor Viario
- Transocednica, no municipio de Niterdi,
RJ. E apresentada de maneira sucinta a
legislacao atualmente em vigor, referente
a temas que estejam associados a
obra e ao empreendimento, e a area
onde este esta inserido, levando-se em
consideracdo os documentos legais em
nivel federal, estadual e municipal.




L egislacao Federal

Constituicao Federal

Constituicao Federal - A Constituicao Federal, de 1988, impulsionou a prote¢ao ambiental no pais ao estabelecer
que “todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a
sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para
as presentes e futuras geragoes” (art. 225).

A Constituicao determina no Capitulo VI, dedicado ao Meio Ambiente, que cabe ao Poder Publico (art. 225):

Constitui, ainda, determinacdo do Artigo 225 da Constituicao Federal, entre outras, a obrigacéo de pessoas
fisicas ou juridicas de reparar danos ambientais, sem prejuizo de sang0es penais e administrativas (Paragrafo 30)
e de recuperar 0 meio ambiente degradado quando explorar recursos minerais (Paragrafo 20).

Politica Nacional de Meio Ambiente

A Politica Nacional do Meio Ambiente “term por objetivo a preservagdo, melhoria e recuperagao da qualidade
ambiental propicia a vida, visando assegurar, no Pais, condigbes de desenvolvimento socio econémico, aos
interesses de seguranga nacional e a protecdo da dignidade da vida humana”, estabelecendo o principio de
que a “agdo governamental na manutengdo do equilibrio ecoldgico devera considerar o meio ambiente como
um patriménio publico a ser necessariamente assegurado e protegido, tendo em vista o0 uso coletivo” (art.20).

A execucao da Politica Nacional do Meio Ambiente se da através da formulagao de normas e planos que orientam
a acao dos Governos da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, no que se relacionam a
conservagao do meio ambiente, assim como das atividades empresariais publicas e privadas. No campo
organizacional, a lei ambiental criou, através do artigo 6°, o Sistema Nacional do Meio Ambiente - SISNAMA,
assim estruturado:

® Orgao Superior: 0 Conselho de Governo;

® (Qrgéo Consultivo e Deliberativo: o Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA);

® Orgao Central: a Secretaria do Meio Ambiente da Presidéncia da Republica;

® Orgao Executor: o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA e o
Instituto Chico Mendes de Conservacéo da Biodiversidade - Instituto Chico Mendes;

* (Orgaos Seccionais; 0s 6rgdos ou entidades estaduais;

® Orgaos Locais: 0s 6rgdos ou entidades municipais.
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0 Conselho Nacional de Meio Ambiente - CONAMA é constituido por representantes de 6rgédos do Governo
Federal e dos Estados, por entidades de classes empresariais e de trabalhadores e por representantes de ONG’s
ambientalistas. A presidéncia do CONAMA ¢é exercida pela Ministra do Meio Ambiente. Dentro da estrutura do
SISNAMA, o CONAMA tem por finalidade:

“assessorar, estudar e propor ao Conselho de Governo, diretrizes de politicas governamentais para o meio
ambiente e 0s recursos naturais e deliberar, no dmbito de sua competéncia, sobre normas e padrées compativeis
com o meio ambiente ecologicamente equilibrado e essencial a sadia qualidade de vica” (art. 60, I da Lei 6.938).

No SISNAMA, o Ministério do Meio Ambiente tem por atribuicéo:

“planejar, coordenar, supervisionar e controlar, como 0Orgao federal, a politica nacional e as diretrizes
governamentais fixadas para o meio ambiente” (art. 60, Ill da Lei 6.938), cabendo ao IBAMA e do ICMBio a
funcao de “executar e fazer executar, como 0rgdo federal, a politica e diretrizes governamentais fixadas para o
meio ambiente” (art. 60, IV da Lei 6.938).'

Além do IBAMA, foi criado, ainda, o Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade, pela Lei n°
11.516, de 28/08/2007, que tem dentre suas finalidades:

“executar agées da politica nacional de unidades de conservagdo da natureza, referentes as atribuigées
federais relativas a proposigéo, implantagdo, gestao, protecao, fiscalizagdo e monitoramento das unidades de
conservagao instituidas pela Unido”, e “exercer o poder de policia ambiental para a prote¢ao das unidades de
conservagao instituidas pela Unido”.

Legislacao Aplicada as Unidades de Conservacao

As principais Unidades de Conservacéo dentro da area de estudo do empreendimento sao:

* Parque Estadual da Serra da Tiririca;
* Parque Municipal da Cidade;
* Reserva Ecologica Municipal Darcy Ribeiro.

Emvirtude de suas localizagdes, é importante consultar os 6rgaos gestores das referidas Unidades de Conservagao
antes da instalacado do empreendimento, para eventual adaptagao aos seus planos de manejo, e a possibilidade
de implementacdo de compensagao ambiental, caso necessario.

Legislagao Aplicada aos Recursos Hidricos.

A Lei Estadual n® 3.239, de 02 de agosto de 1999, instituiu a Politica Estadual de Recursos Hidricos, reconhecendo,
em seu artigo 1°, a dgua como um bem publico dotado de valor econémico, social e ecoldgico, e no paragrafo
2°, do mesmo artigo, adotou a bacia hidrografica como unidade basica de gerenciamento dos recursos hidricos.
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No que tange as nascentes, o Cadigo de Aguas assim as define: sdo “as dguas que surgem naturalmente ou por
industria humana, correm dentro de um so prédio particular, e ainda que o transponham, quando elas nao tenham
sido abandonadas pelo proprietario do mesmo” (art. 89 do Decreto n® 24.643/1934).

Ainda segundo o Cadigo de Aguas, “o proprietario de uma nascente ndo pode desviar-lhe o curso quando da
mesma se abasteca uma populagao” (art. 94, Decreto 24.643/1934).

AlLein®12.651/2012, Novo Codigo Florestal, alterada pela Lei n® 12.727/12, estabelece medidas, também, para
protecao das florestas existentes nas nascentes dos rios.

Legislacao Estadual

No caso do presente empreendimento o 0rgao responsavel pelo licenciamento é o INEA — Instituto Estadual do
Ambiente, que fara a analise técnica do EIA/RIMA.

A Constituicao do Estado do Rio de Janeiro, em seu Capitulo VIII, Do Meio Ambiente, estabelece no artigo 261
que “Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente saudavel e equilibrado, bem de uso comum do povo e
essencial a qualidade de vida, impondo-se a todos, e em especial ao Poder Publico, o dever de defendé-lo, zelar
por sua recuperagao e protegdo em beneficio das geragoes atuais e futuras”.

Qualquer conduta e atividade que agrida ao meio ambiente ocasionada pela obra sujeitara o infrator as sangoes
estabelecidas na Lei Estadual n® 3.467, de 2000, sem prejuizo das penalidades estabelecidas na Lein®9.605/1998,
lei de crimes ambientais, e da responsabilidade civil, prevista na Lei Federal n® 7.347, de 1985, que disciplina a
acao civil publica de responsabilidade por danos causados ao meio ambiente.

Legislacao Muncipal

A Lei Organica do Municipio de Niterdi de 2005, determina, em seu artigo 316 que “o Municipio assequrara a
todos o direito a um meio ambiente ecologicamente equilibrado, essencial a sadia qualidade de vida, bem como
fard observar o dever constitucional de preserva-lo.” “para alcangar estes objetivos, o Poder Publico formulara,
mediante lei, a Politica Municipal de Meio Ambiente, na forma do disposto no artigo 30 da Constituicdo da
Republica, respeitados os principios estabelecidos na Constituicdo Federal, na Constitui¢do Estadual, nas Leis
Federais e nas Leis Estaduais, criando o Sistema Municipal de Meio Ambiente, para organizar, coordenar e

integrar 0rgaos e enticades da administragdo publica direta e indireta, com o fim de:

Informa a Lei Organica, em seu artigo 317, que “o Municipio adotara o principio poluidor pagador, devendo as
atividades efetivas ou potencialmente causadoras da degradagdo ambientar arcar integralmente com 0S custos
de monitoragem, controle e recuperagdo das alteragées do meio ambiente decorrentes de seu exercicio, sem
prejuizo da aplicagdo de penalidades administrativas e da responsabilidade civil”.

Ainda através de sua Lei Organica, em seu artigo 323, foram declaradas como areas de preservacao permanente
as seguintes areas, afetadas indiretamente pelo empreendimento:
I - a Serra da Tiririca;
Il - as serras Grande, do Malheiro e do Cantagalo;
16 Il - as Praias de Ad&o e Eva e do Sossego;

IV - a laguna de Piratininga, com alinhamento de orla estabelecido pelo
Decreto Estadual n° 7.5657 de 19 de setembro de 1984, e respectivo
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sistema fluvial contribuinte;

V - a laguna de Itaipu, com alinhamento de orla estabelecida em Lei, e
respectivo sistema fluvial contribuinte;

VI - a llha da Boa Viagem;

VIl - a Duna Grande de Itapu;

VIl - a Estacdo Ecoldgica Parque da Cidade e o Morro da Viragdo;
IX - 0 Morro das Andorinhas;

X - outras que assim vierem a ser declaradas pelo Poder Publico.

A Lei Orgéanica traz, em seu artigo 275, a seguinte determinacdo: “os sistemas viarios de transportes subordinar-
Se-a0 a preservagao da vida humana, a seguranca e conforto dos cidadaos, a defesa da ecologia e do patrimonio
arquitetdnico e paisagistico, bem como as diretrizes do uso do solo”.

0 Municipio de Niter6i possui sua Lei Ambiental propria, editada em fevereiro de 1998. A Lei n® 1.640 dispoe
sobre a politica de protegao, controle e conservagao do meio ambiente e da qualidade de vida no Municipio de
Niteroi, e da outras providéncias.

A Lei trata fundamentalmente sobre a Politica Municipal do Meio Ambiente e dos Recursos Hidricos, do Sistema
Municipal de Meio Ambiente, da Fiscalizac@o e do Controle das Fontes Poluidoras e da Degradagao Ambiental.

Ainda no ambito municipal existe a Lei n® 1967, de 04 de abril de 2002, que dispde sobre o Plano Urbanistico
da Regido das Praias da Baia, e a Lei n°® 1968, de 04 de abril de 2002 que dispde sobre o Plano Urbanistico da
Regiao Oceanica.”

Conclusao

Pelo que se depreende da legislacao federal e estadual supracitadas, ndo ha impedimentos legais quanto a
realizacao do empreendimento, desde que ndo haja infragdo as normas ambientais nas fases de implantagao e
operagao.

Contudo, com relagao a legislagao municipal, mais precisamente nas Leis n° 1967 e 1968, ambas de 2002, o
legislador previu a implantacao de Corredor Viario, no qual o tunel Cafuba-Charitas esta inserido, dentre outras
implantagGes e alargamentos de vias, mas o situa em dreas com diferentes usos e ocupagao previstos na lei.
Portanto

No que concerne ao zoneamento ambiental incidente nas areas analisadas referentes ao emboque Cafuba,
onde ocorre dupla destinacao de uso, podera a area onde esta contida a estrutura viaria, ter seu zoneamento
modificado, apos aprovado na fase de licenga prévia do licenciamento ambiental estadual, por meio de emenda
a lei municipal, que altere os parametros de uso somente para a parte das vias que serao implantadas, sua faixa
de dominio, a subestagao e o Centro de Controle e Operacao — CCO, permanecendo as demais areas como ZCVS
com as mesmas restrigoes atuais.

No caso do emboque Charitas nao ha, em principio, incompatibilidade de usos urbanisticos entre a via projetada,
sua faixa de dominio e demais estruturas previstas, com o zoneamento definido pela Lei no 1967/2002, em face
de ser 0 empreendimento de interesse social voltado para implantagao de infraestrutura viaria publica e ndo existir
restricoes estabelecidas na lei para implantagao de vias e estruturas que promovam o transporte da populagao
em “Zona de Interesse Turistico da Orla das Praias da Baia” e “Area de Especial Interesse Urbanistico Charitas —
Rio de Janeiro — Ligagao Hidroviaria”. Poder-se-ia, nesse caso, por preciosismo juridico, cogitar da necessidade
de alteragdo do zoneamento existente especificamente para inserir as vias e demais estruturas previstas do
Corredor Viario Transocednica, excluindo essa area do contexto do zoneamento predominante na regiao.”
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As areas de influéncia de empreendimentos .. et
séo definidas de acordo com a identificacao
dos impactos diretos e indiretos provocados
por sua implantagdo e operagao,
considerando-se 0s meios fisico, biotico e
socioecondmico. Sao definidas como segue:
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Area de Influéncia Indireta — All

E a area ameacada indiretamente pelos impactos nas etapas de planejamento, implantagao e operagdo do
empreendimento, abrangendo 0s ecossistemas e o sistema socioecondémico que podem ser impactados por

alteragdes ocorridas na AlD.

Meios Fisico e Bidtico

A bacia hidrografica na qual o empreendimento se
localiza deve ser considerada para definicdo das
areas de influéncia. Estando localizada a All a partir
das sub-bacias hidrograficas que transpassam o0
corredor viario, corresponde a Macrobacia da Regiao
Oceanica composta pelas sub-bacias de Itacoatiara,
Campo Belo, corrego dos Colibris, rio da Vala, rio Jodo
Mendes, rio do Jacaré, Arrozal, Lagoas Costeiras,

Cafuba, Fazendinha e Sossego; e as sub-bacias de Sao
Francisco, Charitas e Jurujuba localizadas na Regido
das Praias da Baia. As sub-bacias em questao foram
delimitadas pelos divisores de agua das Serras Grande
(morros do Cantagalo e Jacaré) e da Tiririca, e pelas
cristas dos morros da Viragao, Preventorio, Sapezal,
Unido e Cavaldo tendo como limite a linha da costa.
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Meio Socioeconbmico

Para 0 meio antropico, a Area de Influéncia Indireta
(All) se refere ao municipio de Niter6i como um todo,
em virtude da importancia que o empreendimento
exerceraemtoda a cidade, contribuindo para a melhoria
dos padroes de mobilidade da populagao residente. Na
analise de alguns aspectos da All, quando pertinente,
serao apresentados dados do Estado do Rio de Janeiro
para efeito de comparagao
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Area de Influéncia Direta — AID

E a 4rea sujeita a ser impactada diretamente nas etapas de planejamento, implantagdo e operagao do
empreendimento. A sua delimitacao se da em fungao das caracteristicas sociais, econdmicas, fisicas e biologicas
dos sistemas a serem estudados e das particularidades do empreendimento.

Meios Fisico e Bidtico

Para os meios fisico e bitico, a Area de Influéncia
Direta corresponde a uma faixa de 500 metros de
largura, a partir de cada lado da via do Corredor Viario,
considerando as peculariedades do empreendimento,
cujas atividades transformadoras vao se restringir a
um corredor a partir do tracado a ser implantado.

-

Estr. Francisco da Cruz Nunes
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Meio Socioecondmico

A Area de Influéncia Direta (AID) do empreendimento
consiste nos bairros que compdem a Regido Oceanica
de Niter6i, a saber: Cafuba, Itaipu, Santo Anténio,
Maravista, Engenho do Mato, Jacaré, Camboinhas,
Piratininga, Jardim Imbui, Itacoatiara e Serra
Grande; e também os bairros Jurujuba, Charitas e
Sao Francisco, pertencentes a Regido das Praias da
Baia. Assim, a AID do empreendimento é composta
por 14 bairros que receberdo o empreendimento ou
estao proximos a este e que, por isso, sentirdo 0s
maiores efeitos da sua implantagéo e operagao.

Vista do Parque da Cidade - Regido Oceéanica
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Area Diretamente Afetada - ADA

Na Area Diretamente Afetada, comuns aos meios
fisico, biotico e socioecondmico, concentram-se 0S
impactos imediatamente percebidos nas diferentes
etapas do empreendimento, passiveis de serem
estimados/mensurados e, portanto, compensados e/
ou minimizados ou potencializados por um conjunto
de medidas ou programas a serem propostos.

Durante a execugao das obras, os impactos decorrem
dos bloqueios parciais de vias e passeios, circulacao

de veiculos e equipamentos pesados, ruidos, emissoes
de poeira, intervengOes em imoveis, presenca de
operarios, afetando diretamente a populacdo e as
atividades locais.

A Area Diretamente Afetada foi definida como sendo
um raio de 30 metros para cada lado da via do
corredor viario, abrangendo o0s locais de implantagao
do canteiro de obras, interferéncias com imdveis ao
longo do corredor, das subestagoes e dos centros de
controle operacional.




Caracterizacao do
Empreendimento

0 Corredor Viario Transoceanica se localiza no extensdo total de 11,2 km, dos quais aproximadamente
municipio de Niter6i, em sua maior parte na parte sul 1,4 km correspondem ao tunel que serd construido
conhecida como Regido Oceéanica, percorrendo 0s entre 0s bairros de Cafuba e Charitas. Consta ainda de
bairros Cafubd, Santo Antbnio, Piratininga e ltaipu, 13 estagOes repartidas ao longo de todo o corredor,
além de Charitas, com uma drea total do corredor de  com coberturas que atingem aproximadamente 500
1.186.917 m2. m, sendo a estacédo de Charitas o ponto de interligacao

o . ) com a rede hidroviaria e rodoviaria de integragao.
0 novo Corredor Viario Transocednica tera uma

Localizagao do Corredor Transoceanica

A Operacéao Tipo BHLS

A demanda prevista para o sistema se estima em  municipal que operara complementando a essa nova
78.000 passageiro/dia dentro do proprio corredor e infraestrutura.

em 90.000 passageiros/dia no sistema completo, que
considera também as ligagoes com a rede de Onibus
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de reforma urbana que tem a aspiragao de transformar
as areas afetadas pela nova infraestrutura, melhorando
assim a qualidade urbana das avenidas incluidas no
seu percurso. Para isso, 0 projeto prevé a criacao
de calgcadas maiores que permitam a continuidade
das rotas de pedestres em seguranga, ciclovias e
canteiros verdes arborizados que contribuiam na
integragdo paisagistica do corredor. Nesse sentido,
a concepgao do sistema BRT para a regido oceanica
foge de solugdes convencionais, incluindo todos os
movimentos em superficie e evitando a criagdo de
novas barreiras urbanas.

A secao tipica do Corredor Viario Transoceénica
consta de duas pistas exclusivas de 3,50m de largura,
separadas por um canteiro central arborizado de 1m,

Conceito de BRT

Moradores de oulros bairros precisariam fazer uma
viagem 8 mais

Vartea dss
Mogas

Transhordg —
Charitas o T} h"‘xl
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Piratininga’
Camboinhas |
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Estudo de Alternativas

Atualmente, 1/3 da populacédo de Niter6i trabalha
fora do municipio, sendo o Rio de Janeiro o polo de
maior atratividade. Porém, a conexao desses bairros
com Transporte Publico ainda ndo pode competir
com o veiculo privado, sendo importantes o0s
deslocamentos diarios realizados com esse modo de
transporte. Assim € prioritario melhorar as condigoes
para 0s deslocamentos em transporte coletivo e de
conectividade da rede viaria com a Estagao de Barcas
de Charitas.

e duas pistas laterais destinadas ao transito misto. A
largura dessas pistas varia em fungdo da demanda
do trecho, constando de 2 faixas de 3m nos trechos
de menos demanda e de 3 faixas nos trechos mais
solicitados. Para separar as diferentes tipologias de
pistas se utiliza um canteiro arborizado de 1,00 m de
largura.

Os bairros onde se localiza a nova infraestrutura
proposta sdo basicamente do tipo residencial, com
a maioria das edificagoes de planta baixa. Porém, na
Estrada Francisco da Cruz Nunes existe um trecho de
forte concentragao comercial entre o Cafubd e o Itaipu
Multicenter.

Conceito de BHLS

Mo BHLS, nao apenas aqueles que moram na Av. FCN, mas
todos s moradores de toda a Regido Dceanica serdo
diretamente benaficiados com o inveslimento da
TransOeeantca, podaenda ir aos

centros de Niterdi & de Rio com

apenas um transhordo, na Viirzia di| S5
estagan Charitas Wocas| S0 S0 RN

Charifas
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O Corredor Viario

O objetivo principal do novo corredor é melhorar a
conexao com transporte publico dos bairros da Regiao
Ocednica com o municipio de Rio de Janeiro, assim
como melhorar a prdpria mobilidade interna desses
bairros no municipio de Niterdi.

Essa mudanga serd realizada através da criagao de
novos polos de atracao que convidem a aumentar
a demanda do transporte publico, assim como de
politicas urbanas que premiem o uso deste modo
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de transporte. Para isso, é importante utilizar as
ferramentas proprias do urbanismo para penalizar o
uso do veiculo privado.

As medidas propostas neste sentido sao as seguintes:

* Redugao da largura das faixas para 3 m, a excegao
do trecho em tunel.

» (riacao de zonas para pedestres ao longo do
corredor com o objetivo de criar novas rotas de
pedestres que fiquem integradas na trama urbana
atual. Em consequéncia, vao aparecer novos
passos de pedestres, interrompendo assim o
transito continuo de veiculos.

* IntersecOes semaforizadas que ajudem na gestao

Descricéo das Alternativas

do transito e permitam a hierarquizagdo dos
movimentos.

Redugao da velocidade da via.

Supressdo dos estacionamentos em superficie
nas vias principais e criagdo de zonas de
estacionamento nas ruas laterais, evitando assim
a interferéncias das manobras de estacionamento
com o transito de passo do corredor.

Proibigao dos giros a esquerda, s6 permitidos em
alguns pontos especificos.

Supressao das pistas laterais na Av. Francisco da
Cruz Nunes.

Um dos objetivos do novo corredor € aproveitar o investimento para transformar a atual Avenida Francisco da
Cruz Nunes numa via urbana onde através do seu desenho convide de forma natural ao uso do novo corredor

como suporte dos percursos de pedestres.

Nesse sentido, foram definidos varios pontos de interesse, a saber: (1) Chartias, (2) Cafuba I, (3) Cafuba I, (4)

Piratininga, (5) Posto Monza e (6) Engenho do Mato.
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L ocalizacao de Alguns Pontos de Interesse do Corredor

Vista atual do ponto de interesse Cafuba Il. Naimagem da esquerda, vista frontal da praga, e naimagem da direita,
vista em planta

Vista atual do ponto de interesse Cafuba I. Na imagem da esquerda, vista frontal da intersecéo atual, e na imagem
da direita, vista em planta.

Vista atual do ponto de interesse Piratininga. Na imagem da esquerda, vista frontal da intersecdo atual, e na
imagem da direita, vista em planta.
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Vista atual do ponto de interesse Engenho do Mato. Na imagem da esquerda, vista frontal da intersecao atual, e
na imagem da direita, vista em planta.

Alternativa A

Responde ao cenario atual, ou seja, ndo realizar a
obra. Nesse sentido, vao ser valorados os impactos
produzidos sobre o territorio, a populagdo, 0 meio
ambiente e a mobilidade no caso que o projeto nao
Seja executado.

Alternativa B

Trata-se de um trecho com pouco espago urbano
disponivel, sendo necessario realizar algumas
expropriacoes para poder executar o novo corredor.
No limite entre as pistas do BRT e as pistas destinadas
a0 tréansito de veiculos misto vai localizar-se uma peca
de concreto pré-fabricado que permitira segregar 0s
transitos de cada uma das pistas.

Trecho Posto Monza - Piratininga Nesse trecho a
secao se amplia com uma faixa mais por sentido de
circulagao.

Trecho Piratininga — Cafuba, onde as pistas destinadas
aos veiculos mistos vao perder de novo uma faixa
por sentido em beneficio de calgadas mais largas e
uma ciclovia de 2,50m do lado direito segregada
do transito através de uma peca de concreto pré-
fabricado de 15cm. Nesse trecho a separagao entre
as pistas do BRT e as pistas do transito misto vai ser
através de um canteiro arborizado, sendo orgado em

R$307.000.000,00 (Trezentos e sete milhdes de
reais) o valor de investimento para implementagao
dessa alternativa, sem as custas da construgéo
dos tuneis.

Alternativa C

A Alternativa C compartilha o tragado inicial com a
Alternativa B, desde o Engenho do Mato até o Cafuba.
A partir desse ponto, 0 percurso continua pela Estrada
Francisco da Cruz Nunes, passando pelo bairro de
Cantagalo até o Largo da Batalha. Desse ponto o
tracado continua pela Avenida Rui Barbosa até a
Rotatoria Quintino Bocaitva, onde o corredor se dirige
ate Charitas pela Avenida Prefeito Silvio Picango.

A secdo se mantém constante em todo o trecho,
com duas pistas centrais de 3,5m destinadas ao BRT
e separadas com um canteiro de 1m, e duas pistas
laterais formadas por duas faixas de 3m de largura.
Na alternativa B, tendo em conta que o percurso é maior,
as expropriacoes necessarias para executar o corredor
também sao maiores, aumentando consideravelmente
0 custo do projeto.

Alternativa D

As alternativas B, C e D compartilham o mesmo
tracado desde o ponto de interesse Engenho
do Mato até Piratininga. A partir desse ponto, a
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alternativa D segue pela Av. Dr. Raul Rodrigues de
Oliveira com uma segao formada por duas faixas
do corredor viario de 3,50m na parte central
separadas por um canteiro de 0,50m, duas pistas
laterais de 6m segregadas do corredor viario
através de canteiros arborizados de 1m de largura.
As calgadas sao uniformes, de 3,50m, e foram
projetadas com arborizagao de alinhamento a fim
de reduzir os impactos sonoros do novo corredor.

0 tracado discorre por essa avenida até o ponto
de interesse Cafuba Il, onde a solugao do corredor
volta a coincidir com a Alternativa A até o final do
projeto.

A diferenca principal desta alternativa ¢ a liberagao
da parte final da Avenida Francisco da Cruz Nunes
para o transito que acessa ao Largo da Batalha.
Néo entanto, essa liberagdo nao aporta grandes
beneficios a nivel urbano nem de mobilidade, pois
a nova infraestructura deixa de servir a area mais
intensiva a nivel comercial da regido para localizar-
Se numa area de carater residencial e com poucos
servigos. Alémdisso, o custo das desapropriagoes
aumenta consideravelmente nesta solugao, pois a
caixa atual da Av. Dr. Raul Rodrigues de Oliveira
nao permite a execugao do novo corredor sem
afetar as propriedades exitentes, sendo orgado
em R$ 350.000.000,00 (Trezentos e cinqueta
milhdes de reais) o valor de investimento para
implementacdo dessa alternativa, sem as custas
da construcao dos tuneis.

Critérios de Comparacéao das alternativas
» Existem muitas tipologias de magnitudes a utilizar,

._j&t‘

Tragado e localizagdo de estagoes Alternativa C

entre elas as seguintes:
 (Qualidade do tragado.
* Comprimento da obra.

« Dificuldades do transito atual durante a execugao
das obras.

 Dificuldades técnicas de construgao.

 Riscos associados a execucao e manutengao das
obras.

 Possibilidades de ampliagao futura.
* Volume do investimento.

» (Custo da ndo execucao.

* Prazo das obras.

» Ocupagao dos terrenos.

* Integracdo urbanistica e
planejamento vigente.

* Tipologia dos terrenos ocupados.

* Repercussao social sobre 0 meio social remoto e
imediato.

 (riacéo de lugares de trabalho.

* |mportancia social da atuagao.

» Efeito multiplicador do investimento sobre o
municipio e a regiao.

* Relacdo dos impactos sobre o entorno meio

ambiental, patrimbnio e reversibilidade dos
mesmos.

Sendo orgado em R$320.000.000,00 (Trezentos
e sete milhGes de reais) o valor de investimento
para implementagcdo dessa alternativa, sem as
custas da construgéo dos tineis.

adaptagao  no

/\/\«f—/\
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Caracteristicas e Critérios do
Estudo de Alternartivas

Este estudo de alternativas analisa as trés alternativas
propostas para o novo Corredor Transoceanico. 0s
pontos de inicio e final sdéo comuns em todas as
solugGes, mudando a definicao do tragado, o desenho
das segoes tipicas e a tipologia das intersegoes.

E importante que o desenho seja baseado na secao
atual a fim de poder aproveitar a pista atual e reduzir
assim o custo de execugao. No entanto, essa premissa
SO vai ser possivel nos casos que o0 estudo da
pavimentagao revele que o pavimento atual pode ser
aproveitado.

Além do estado atual do pavimento, 0 desenho do
novo corredor tentou respeitar 0s seguintes critérios:

*Minimizar o impacto ambiental que possa causar a
urbanizagéo do novo corredor.

Emboque Charitas

*Conseguir um tracado eficiente ante as exigéncias
do transito futuro e a0 mesmo tempo, confortavel e
seguro conforme as normativas vigentes de tragado,
pavimentacao, etc.

* Adaptar o desenho do tragado vertical para garantir
0 acesso as propriedades particulares e 0s comercios
que limitam com o corredor sem entrar em conflito
com outras necessidades funcionais.

*Limitar as expropriagoes e afetagoes as propriedades
e edificacoes para que sejam minimas e razoaveis.
A incidéncia das mesmas no custo final deve ser o
minimo possivel, assim como o respeito pelos usos do
territorio estabelecido até 0 momento.

*Conseguir o menor custo possivel de execugao sem
minimizar a qualidade da infraestrutura.

eAdaptar o desenho ao planejamento atual e as
normativas vigentes.

Durante a elaboragao do Projeto Basico do estudo do tunel Charitas-Cafuba realizado em 2006, a empresa
responsavel elaborou estudos de alternativas com relagao a melhor configuragéo de localizagao dos emboques

do tunel em Charitas.

Com relagao ao emboque Cafubd, em face da situagéo geografica do local e da propria legislagao urbanistica
prever esse local para o emboque, nao foram estudadas alternativas de sua localizagao.

* Na 12 alternativa optou-se por fazer 0s dois emboques chegando na Rua Dr. Armando Lopes;
» A 22 alternativa os emboques sairiam ao lado direito do Hospital Psiquidtrico de Jurujuba;
» A32alternativa, os emboques sairiam ao lado esquerdo do Hospital Psiquiatrico de Jurujuba, entre o hospital

e o CIEP

Alternativa Escolhida

A 22 Alternativa foi selecionada, particularmente, pelo menor custo da obra, (R$162.248.692,00 milhdes) mesmo
considerando a necessidade de reforma parcial do Hospital Psiquiatrico de Jurujuba, a construgao de uma nova
Creche, o remanejamento do CRAS e a interferéncia com a comunidade do Preventorio.
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Mapa das Alternativas

Alternativas Tecnoldgicas

A cidade de Niterdi, pela sua posicao de
importante polo socioecondémico do setor leste
da Baia de Guanabara, recebe diariamente um
grande contingente de populacdo flutuante
oriunda dos municipios circunvizinhos, atraida
pelas significativas atividades econdmicas do
setor terciario do municipio. Também circulam,
principalmente na regiao central da cidade, outra
parcela de populagao, que se desloca diariamente
para a cidade do Rio de Janeiro, principal polo
regional, centro de uma das maiores regioes
metropolitanas do mundo. Soma-se a esses
contingentes a populagao residente no municipio
que se desloca tanto para o centro da cidade
como para a cidade do Rio de Janeiro.

Esses fatores associados se refletem em

dificuldades crescentes de mobilidade da
populagdo, em face da saturagdo das vias de
acesso ao Centro da cidade, onde se localiza a
estagao intermodal das barcas, agravado pela falta
de alternativas de transporte de alta capacidade,
recaindo o transporte publico no sistema de 6nibus
convencionais ou mesmo de veiculos particulares.
Com o desenvolvimento acelerado das regioes
periféricas do municipio, principalmente a Regiao
Ocednica, as vias de comunicagdo com o Centro
da cidade e o0s acessos a Ponde Rio-Niteroi
ficaram rapidamente saturadas, ocasionando
grandes engarrafamentos, perda de tempo nos
deslocamentos e diminuigdo da qualidade de vida
dos usuarios dos sistema de transporte publico e
transporte particular.
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A Prefeitura Municipal de Niter6i tem um
historico de Planos e Projetos de Transito e
Transportes para tentar resolver esses problemas
de mobilidade da cidade. Dentre eles destaca-
se 0 Plano de Melhorias para o Sistema Viario,
Transito e Transporte Publico, elaborado pela
Niteroi Transporte e Tréansito (NitTrans), com a
consultoria do urbanista Jaime Lerner, langado
em 2009. O estudo tinha como objetivo oferecer
mais conforto e qualidade no servigo prestado
aos usuarios de transporte coletivo como,
também, fluidez no transito da cidade, com a
alteragéo de sentidos de vias. Ele era constituido
pelos corredores de transporte para 6nibus no
sistema tronco alimentado. A proposta previa
cinco terminais situados em diferentes pontos do
municipio, construgdo do mergulhdo, a ligacao
entre o Centro e 0 Largo da Batalha, a construcao
do terminal multimodal e a implantagcdo de um
sistema BRT - Bus Rapid Transit.

Em todos os planos e estudos realizados,
particularmente o Plano de Melhorias para o
Sistema Viario, Transito e Transporte Publico, 0
modal recomendado foi o de Onibus, com uma
melhor performance de integragdo, ndo sendo
previstas outras alternativas tecnologicas como
Metré ou mesmo VLT.

Recentemente a Prefeitura de Niteroi decidiu
projetar sistema de VLT no Centro da cidade
em trajeto circular, fazendo parte do projeto
de Revitalizacdo da Regiao Central da cidade.
Outro modal tipo VLT projetado pela prefeitura é
0 que fara a ligagao entre o Terminal Intermodal
Charitas com a Estacdo das Barcas, onde estaria
chegando, além dos Onibus vindos das regioes
metropolitanas circunvizinhas, o Metrd da Linha
3, com alta capacidade de transporte.

Segundo o Estudo de Demanda — Sinergia -
2013, “Os deslocamentos diarios de pessoas
e veiculos internos, de entrada e saida ou de
passagem pela Cidade tém acarretado saturacao
dos equipamentos de transportes publicos
(como € o caso das estagbes das barcas), e
congestionamentos nas principais vias e, em
consequéncia, provocado a elevacdo de seus
custos urbanos, em termos de acréscimo do
consumo de combustivel, danos ambientais,
perda de tempo com maiores tempos de viagens,
acidentes de transito, dentre outros. Nas viagens
realizadas dentro da Cidade de Niter6i nota-se,
predominantemente, uma enorme participagao
de veiculos particulares, com destaque para o
transporte individual”.

Fstudos de Demanda e Viabilidade Econdmica

0O BRT vai se adequar
gradativamente ao sistema futuro,
evoluindo das linhas radiais
superpostas da Regido Oceanica
ao Centro, via Largo da Batalha,
para uma rede de linhas troncais,
radiais e alimentadoras integrada
no modal hidroviario em Charitas
e com futura ligagao estrutural no
corredor Charitas-Centro.

Deve iniciar a operagao composto
por sete linhas sendo uma troncal,
trés radiais e trés alimentadoras
mostradas na figura.

Convengdes

R estocoes BRY

Linha Troncal
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A Acessibilidade é um destaque na Concepcao do BRT

* serao Onibus low-entry, que tem a altura do seu piso adequada ao das plataformas nas estagoes e as
condicoes de acesso de cadeiras de rodas ou carrinhos.

» para melhorar o conforto e a acessibilidade, os 6nibus terao portas de folhas duplas, com 1,10 m de vao
livre, que permitem o embarque ou desembarque de duas pessoas simultaneamente.

Quanto as estagoes, além dos terminais nas extremidades, sao previstas mais onze entre 500 e 800m, como
recomendado para sistema de transporte de média capacidade. O esquema de embarque/desembarque pela
esquerda exige apenas uma plataforma por estacao, atendendo aos dois sentidos de circulagao dos onibus,
facilitando a acessibilidade no embarque e desembarque, acomodando-se melhor o espago viario disponivel ao
necessario para a estagao e, consequentemente, minimizando necessidades de desapropriagdo na area lindeira.

Estacoes de Embarque e Desembarque |

Cstacoes Previstas

0 dimensionamento das EstagOes para atendimento
proporcional a demanda de usuarios x 6nibus, exigida
na operagao do sistema, foi feito baseado em estudos
de demanda atendendo as necessidades locais, tendo
sido adotado, para estagGes que sdo areas destinadas
a estada temporaria de publico, 4 pessoas por metro
quadrado.

/\/\«r—/\

Localizacao das Estacoes

Das 13 (ireze) estacOes previstas, uma operara como
estagao reguladora do corredor viario, permitindo
a transferéncia entre 0s onibus que operam dentro
da nova infraestrutura e as linhas municipais e
intermunicipais existentes, e outra opera como estagao
de transferéncia com a Estacgao Hidroviaria de Charitas.
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Estacao Charitas: por ser um ponto inicial e reguladora,
atendendo uma maior demanda e também por ser de
interligac@o a outros meios de transportes ela possui
dois acessos atendendo a ambos os lados da estagao
(total de 4 onibus para ambos os lados); capacidade
maxima por area livre interna para 800 pessoas.
Comprimento 65,50m de extensdo em sua base.

L -

Estacao Tipo 2: por ter uma demanda maior para
atender a populacdo do entorno ela possui um maior
comprimento e também acesso em ambos 0s lados
(total de 3 6nibus estacionados para ambos os lados);
capacidade maxima por area livre interna para 750
pessoas. Comprimento 60,00m de extensao em sua
base.

O ESTACAD CHARITAS
ESTACAO TIPO 1

O ESTACAD TIPO 2

O i .’-I.".I;ED ENG. DD MATD

LEGENDA

TRAJETO BRT

TUMEL

E—— & B u i . m —

Estacao Tipo 1: por ter uma menor demanda e
atendendo a populagéo do entorno, ela possui menor
comprimento, se repetindo em 9 pontos localizados no
trecho e atendendo somente 0 acesso para um unico
lado ( total de 2 6nibus estacionados para ambos 0s
lados); capacidade maxima por area livre interna para
350 pessoas. . Comprimento 30,00m de extensao em
sua base.

( Estagdes vista aérea W

Estacao Engenho do Mato: esta estagao serve de
terminal, também possibilitando a interligacao para
outros meios de transporte, possui acesso para
ambos o0s lados e tem maior comprimento, porém so
possui uma via de embarque, possibilitando 4 6nibus
estacionados em fileira; capacidade maxima por area
livre interna para 800 pessoas. Comprimento 65,50m
de extensao em sua base.

0 LIRS ..~
Localizagdo das estagdes no corredor vidrio
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0 Projeto Estrutural das Estagoes serd desenvolvido em estrutura metélica, propondo assim, uma construgao
mais limpa, leve e rapida.




36

Solucao Urbana no Corredor

A implantagao do novo corredor tem associada uma
reforma urbana das areas afetadas pelo mesmo,
aproveitando essa intervengdo como uma ferramenta
para melhorar a qualidade urbana das avenidas
incluidas no seu percurso. Assim, converte-se em
ponto importante do projeto o tratamento urbano final
dessa intervengao.

Um dos elementos que foram estudados é a melhoria
das calgadas existentes no corredor. Atualmente, a
maioria dos percursos a pé se realiza em condigoes
de desconforto e sem seguranga para 0s pedestres.
Existe um predominio do veiculo privado para a

mobilidade local, notando-se a importancia que tomam
os estacionamentos em superficie, nas calgadas e nos
espacos reservados para veiculos sem motor.

A importancia do novo corredor reside precisamente
na oportunidade que representa para a mudanga dos
deslocamentos locais também. Para isso, o estudo
da solugao urbana desse novo corredor se converte
num ponto importante do projeto, ja que através da
reforma das vias afetadas pelo percurso do mesmo
pode-se atuar sobre os percursos de pedestres e
ciclovias, criando novos trajetos com maior conforto
e seguranga para 0S usuarios.

Secdo tipica Av. Dr. Raul de Oliveira Rodriguez (Saida Tunel)
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Secao tipica Estrada Francisco da Cruz Nunes (Trecho Cafubd- Piratininga).




Intervencoes Urbanas

A remodelacao urbana do novo corredor envolve possibilitando a mudanga das relagoes urbanas que
também a reorganizagdo dos pontos de interesse. atualmente acontecem nesses bairros da Regiao
Esses pontos apresentam uma oportunidade para criar ~ Oceanica.

novas centralidades em torno a nova infraestrutura,
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Integragcdo com a Rede de Transporte Publico Atual

O projeto do corredor viario Transoceanica apresenta
uma oportunidade para melhorar a mobilidade geral
da regiao oceanica. O objetivo final é reduzir os
deslocamentos que atualmente se realizam com
veiculo privado através de melhorar e incentivar
0 uso do transporte publico. Para isso, 0 projeto
estd acompanhado de algumas atuagdes, como a
implantagao de uma ciclovia que conectara a Regiao
Oceanica com Charitas, a transferéncia com as linhas
de onibus municipais e intermunicipais ou a mudanga

do prego das barcas.

Sem duvida, a criagao de uma rede de ciclovias local
vai permitir incentivar os deslocamentos com esse
modo de transporte, além de melhorar a conectividade
com as estacOes de Onibus existentes e com as
novas estagoes do BRT. A implantagao dessa rede no
contexto atual, onde a drea urbana ja esta consolidada,
passara por duas fases diferentes:

A.  Criacao de uma ciclovia na Estrada Francisco da Cruz Nunes aproveitando a remodelagéo da segao atual

produzida pela implantagao do novo corredor BRT.

B.  Criagao de uma ciclovia pelas ruas interiores dos bairros afetados pela nova infraestrutura, onde a largura
da se¢ao nao permita executar uma ciclovia paralela ao novo corredor BRT.

Outra atuagao prevista para essa rede é a localizagdo
de bicicletarios nas estagoes e terminais do BRT e nas
pragas urbanas previstas.

Por outro lado, o BRT apresenta uma oportunidade de
melhora dos deslocamentos diarios produzidos com a

cidade de Rio de Janeiro. Como pode ser observado na
figura seguinte, atualmente existem duas hidrovias de
conexao com a Praga XV, desde a estacédo de Charitas
e desde a estagéao de Arariboia.
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~ 0 novo corredor prevé a construgao de um tanel entre os bairros de
==°_ Charitas e Cafuba que permitira reduzir os tempos de viagem entre 3
s -~ esses dois pontos. Essa intervengao vai fortalecer a conectividade
-~ entre a Estacdo Hidroviaria de Charitas e o BRT e, em consequéncia,
R | entre Charitas e a Praga XV, melhorando assim a mobilidade com
transporte publico. Além disso, a previsao é acompanhar a abertura do
novo corredor com a redugao do custo da passagem das barcas, acao

que vai incentivar sem duvida a utilizagao desse meio de transporte.
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Especificagdo de Frota

Veiculo Especial Piso Semibaixo (Low Entry)

Comprimento do carro

42 Altura e largura das portas
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Entende-se que esse veiculo é adequado para o
Corredor Viario Transoceanica, com a seguinte
variagdo: adaptado para portas dos dois lados,
sendo 2 do lado direito e uma do lado esquerdo,
para linha radial com percurso no corredor; e
adaptado para porta de apenas um lado sendo
uma do lado esquerdo, para linha troncal,
uma vez que as estagoes serao fechadas com
cobranga externa.

Além disso, o sistema de elevagao e ajoelhamento colabora na transposicéo de obstaculos durante a operagao.

0 sistema de porta de plataforma devera atuar repercutindo principalmente em:

Aumento da seguranca

Evitar a queda de usuarios nas vias segregadas;
Nao permitir o langamento de objetos nas vias;
Permitir o acesso aos veiculos somente quando 0
mesmo esta realmente parado, evitando atropelos
em virtude de uma eventual parada incorreta dos
onibus;

Permitir adaptar outros sistemas de controle de
seguranga;

Aumento da eficiéncia do sistema de transportes

Evitar atrasos ocasionados por acidentes nas vias;

Aumentar a frequéncia dos oOnibus, reduzindo
0 tempo de partida das estagcoes e com isso
diminuindo o intervalo dos 6nibus;

Funcionamento automatico do sistema, sem a
interferéncia humana nas aberturas e fechamentos
das portas;
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» Apresentar baixos custos referentes @ manutengao
e gerenciamento;

» Controlar de forma eficaz contra fraudes e evasao
de receitas devido a invasdes de usuarios nao
pagantes no sistema;

Aumento do conforto dos usuarios

e (s painéis devem poder ser adesivados com
informag0es aos usuarios, e receber sistemas de
sonorizagao e alarmes;

e Aumentar o namero de usuarios que podem
esperar dentro de uma plataforma ao eliminar as
zonas de seguranga improprias;

* Proteger o usuario da poluicdo e dos ruidos
externos, assim como das correntes de ar
provenientes dos veiculos ou das condicoes
meteoroldgicas;

e Auxiiar no embarque de portadores de

TuUnel Cafuba-Charitas

O tanel de Charitas — Cafuba é uma das partes
indispensaveis do novo corredor, pois essa
infraestrutura possibilita a redugdo dos tempos
de viagem entre o futuro terminal do Engenho do
Mato e a Estacdo Hidroviaria de Charitas de demais
interlegacOes previstas. Sem a execugdo do tinel o
projeto torna-se menos viavel em termos de melhora
da mobilidade da regido oceanica.

E composto por duas galerias paralelas com secao
média de escavacdo de 107m?, largura total de
15,80m, sendo 12,00m de pistas, 1 passeio do
lado direito com 1,90m para ciclovias, separado por
Barreira New Jersey de 0,40m e um passeio de 1,50m
do lado esquerdo.

O projeto atende todas as exigéncias da Norma
Brasileira ABNT NBR 15.661.

Os comprimentos das duas galerias projetadas sao 0s
seguintes:

e (Galeria Cafuba — Charitas = 1.339, 45 m.
e (aleria Charitas — Cafuba = 1.350,22 m.

nN

Corredor Vidrio

ITERCI TransOceanica

PREFEITURA

necessidades especiais e idosos;
» Facilitar a entrada e saida dos usuarios;

* Permitir a instalac&o de equipamentos de controle
de temperatura e umidade dentro de uma estagao;

Ar condicionado: As Estagdes terdo somente areas
climatizadas nos guichés de bilheteria, por meio de ar
condicionado do tipo split, onde os condensadores
serao instalados sobre laje do ambiente com ventilagao
cruzada e dreno direcionado ao ralo seco do sanitario.

Catracas (Bloqueios Eletronicos): Os bloqueios
eletronicos sao gabinetes, tipo catraca de 03 bragos,
destinados ao controle de acesso em estabelecimentos
publicos e privados. Por possuir uma estrutura robusta
sao utilizados no transporte de massa, como estagoes
de metrd, trens, Onibus (BRT, VLT); terminais de
embarque; e demais locais com alto fluxo de usuarios.

Em amarelo, tunel de Charitas — Cafuba




O projeto pode ser dividido em dois segmentos distintos:

No primeiro, localizado em Charitas, as
pistas serao implantadas apenas com execugao
de terraplenagem e contengdes para protecao de
residéncias de um lado, e os prédios construidos
pela CEHAB do lado oposto. Neste trecho, junto
a praia, serao atingidos o Hospital Psiquiatrico

& ol {

Vista do Morro a ser vencido pelo tunel, lado Cafuba

de Jurujuba e o imovel adjacente. Ja proximo ao
emboque, serdo atingidos diretamente a creche
municipal e 88 moradias da comunidade de baixa
renda existente na encosta na faixa equivalente a
largura do tunel mais 20m.

0 segundo segmento esta localizado no
bairro Cafuba. Atravessa area ingreme/ondulada,
pertencente a um unico imovel, nao existindo
nenhuma edificacdo na area. Existem moradias
na parte superior e afastada do emboque, para as
quais se prevé a construgao de um acesso sob a
via na saida do tanel.
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Canteiro de Obras, Usina de Concreto

e Area de Estocagem

Neste local podera ser instalado
0 canteiro de obras, pertence
a Urbanizadora Piratininga S.A.
Area disponivel para bota-fora
(pulmao da escavacao do tunel).

Canteiro de Obras Principal

A area para instalagao do Canteiro de Obras sera no
lado de Cafubd, na saida do tinel a margem esquerda
da pista entre as estacas 77 e 96, composto dos
seguintes instalagoes:

Area Industrial

o Area para estoque de rocha;
 Usina de Concreto;

* Balangg;

» Laboratorio.

i

Area lateral & estrada de acesso 0 emboque Cafuba '

Area Técnica Administrativa
e Ambulatorio;
Seguranca do Trabalho;
* Almoxarifado;
» Carpintaria e Armacéo;
e Sanitario — Vestiario;
* Oficina Mecénica;

e Refeitdrio;
¢ Escritorio/Canteiro;
e Portaria;

e Geradores;
* Reservatorios de Agua.

Posto Avancados nas Frentes de Servigos — Canteiros Moveis

Serdo utilizados 3 (trés) Canteiros Moveis instalados em terrenos livres junto a frentes de servigos compostos de

contéineres, com as seguintes unidades:

1 — Portaria;

2 — Refeitorio;

3 — Sanitario Coletivo;

4 — Reservatorio de Agua;

5 — Escritorio de Producao;

6 — Escritorio de Encarregados;
46 7 - Escritorio de Topografia;

8 — Escritorio de Seguranga e Saude, inclusive

Primeiros Socorros;

9 — Almoxarifado;

10 — Ferramentaria,

11 — Oficina de Pequenos Reparos;
12 — Abrigo de Compressores;

13 — Patio de Equipamentos;

14 — Abrigo de Geradores;

15 — Unidade de Residuos Sdlidos e Esgotos.

T T
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Um layout preliminar desses canteiros moveis também é mostrado a sequir:

@ PORTARIA
@ REFEITORIO

@ SANITARIO COLETIVO

@ ESCRITORIO DE PRODUCAD

@ ESCRITORIO DE ENCARREGADOS
@ ESCRITORIO DE TOPOGRAFIA

@ RESERVATIIRIO DE AGUA
INCLUSIVE PRIMEIROS SOCORROS

Insumos para as Obras Civis

Para a realizagao das obras civis do Corredor Viario
Transocednica, 0s principais insumos a serem
utilizados sao: o concreto e seus componentes (areia,
brita; cimento e agua) e o asfalto. A brita sera adquirida
no mercado local em pedreiras licenciadas. O asfalto
sera produzido por terceiros, sendo fornecidos a
medida que as necessidades de uso de cada material
se fizer necessario. Serao adquiridos de usinas de
asfalto licenciadas pelos 6rgaos competentes situadas
nas proximidades das obras.

Volume Escavado e Bota-Fora

@ ALMOXARIFADD
FERRAMENTARIA

@ OFICINA DE PEQUENDS REPARDS

Ml
(/0 B

(3)
I s
i fl o

0) O

v
J |

@ PATIO DE EQUIPAMENTOS
ABRIGO DE GERADORES

@ UMNIDADE DE RESIDUOS SOLIDOS E ESGOTO

. () ESCRITORIO DE SEGURANGAE SAUDE, @ ABRIGO DE COMPRESSORES

Uso de Explosivos

Inicialmente, deve ser frisado que nao sera utilizada
dinamite nas escavagoes em rocha para construgao
dos taneis. O explosivo a ser empregado sera o
nitrato de amonia em emulsao oleosa, adicionado de
solugéo de nitrito de sodio. A emulsao sera estocada
em reservatorios metalicos elevados, com capacidade
para 5.000 litros. Esses reservatorios serdo instalados
no canteiro principal e abastecidos por caminhédo-
tanque que transportard o produto desde a instalagao
de mistura que, também, prepara a solugao de nitrito
de sodio.

0 material escavado sera destinado a Pedreira Estrela, localizada no municipio do Séo Gongalo - RJ. O local
esta licenciado junto ao INEA por meio da Licenga de Operagdo no n° 015074 para receber o destino final para
residuos de construcéo civil. O local foi escolhido por ser o destino mais proximo da obra, estar licenciado junto

ao INEA e apto a receber o volume escavado previsto.
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Estratégia para movimentacao de veiculos

Conforme se pode verificar na figura a seguir, o Corredor Viario Transoceanica foi dividido em sete trechos.

Trechos do Corredor Transoceanica

0 Trecho 1 ¢ compreendido entre 0 embogque do tinel
na Regido Oceénica e a Rotula do Cafuba, na intersegao
da Av. Raul de Oliveira Rodrigues com Av.Conselheiro
Paulo de Melo Kalle.

0 Trecho 2 corresponde a Estrada Francisco da
Cruz Nunes na intersecéo da Avenida Raul de Oliveira
Rodrigues até a Rotula com a Av. Conselheiro Paulo de
Melo Kalle.

0 Trecho 3 corresponde a Av. Conselheiro Paulo
de Melo Kalle e Av. Raul de Oliveira Rodrigues,
compreendido entre a Rotula do Cafubd e intersegéo
entre a Av. Raul de Oliveira Rodrigues com a Estrada
Francisco da Cruz Nunes.

0 Trecho 4 corresponde a Estrada Francisco da Cruz
Nunes, compreendido entre a intersecao da Estrada
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Francisco da Cruz Nunes com a Av. Ewerton da Costa
Xavier e a proxima intersecdo com a Rua Irene Lopes
Sodré.

0 Trecho 5 corresponde a Estrada Francisco da Cruz
Nunes, compreendido entre a intersecao Avenida Raul
de Oliveira Rodrigues e a Estrada Francisco da Cruz
Nunes com a intersecdo com a Avenida Ewerton da
Costa Xavier.

0 Trecho 6 é o compreendido entre 0 emboque do
tanel em Charitas e parte da Avenida Prefeito Silvio
Picanco.

0 Trecho 7 ¢ o compreendido pelo tunel a ser
implantado sob o Macico do Preventorio.



Cronograma de Obras

Para a implantagao do Corredor Viario prevé-se um cronograma de obras de modo a se ter a distribuicao espacial
dos movimentos dos veiculos necessarios a obra. Na figura a seguir pode-se verificar o cronograma previsto
para a implantagao.

PLANO DE ATAQUE - ALTERACAO NO FLUXO DE VEICULOS

ITEM FLAMNO DE ATAOWE - TRECHD === MES 1 2 3 453 6 7 8 %101 1213141516 1718192021 722 231

CAFUELAN [TUN BL ) c==« CAFUEA 0 [PCA D0 CARMEA) A
D Rem | dl e Oifwesira Rodrigues [terreno metaral)

CHARTAS - Tenmimal d= conborso «mifrent e s Estagn
e

7 Tamed dup o, i deindo s diragio, padmentagso,
revestimente & Dems redes & Do sbroles

Interferéncia com o Sistema Viario na Etapa de Implantagao

Ha necessidade de definir as
diversas interrupgoes de parte
do atual sistema e apresentar
propostas para mitigacao
para que 0s usuarios das vias
nao sejam penalizados com
a implantagdo do Corredor
tantos os usuarios do
sistema atual de transportes
coletivo como o de individual.
Para tanto deverao ser
desenvolvidas alternativas
viarias considerando, portanto,

0 cronograma de ataque das \ ly
obras de implantagao. Vias lindeiras ao Trecho 1 do Corredor BRT Transoceanica
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Os trechos 1 e 2 serdo implantados
simultaneamente, sendo a Estrada
Francisco da Cruz Nunes utilizada
somente com trés faixas no sentido
Cafuba e no sentido contrario o
trafego se desenvolvera pela Avenida
Conselheiro Paulo de Melo Kalle e
Avenida Raul de Oliveira Rodrigues,
retornando a Estrada Francisco da Cruz
Nunes a partir desta intersecao com a
Avenida Raul de Oliveira Rodrigues.

A circulagdo dos usudrios podera
ser feita através das diversas vias
existentes conforme se pode verificar
na figura a seguir. Observa-se que a
distancia média de quadras da Estrada
Francisco da Cruz Nunes até a Rua Dr.
Salomao Vergueiro da Cruz, e desta até
a Avenida Raul de Oliveira Rodrigues, é
aproximadamente de 250m.

Para a implantacéo do Trecho 4 serd interditada meia
secdo transversal da atual Estrada Francisco da Cruz
Nunes. Sera utilizada a parte remanescente para
trafego dos veiculos com sentido ltaipu e para o sentido
contrario, sera considerada a utilizagdo da Avenida
Senador Vasconcelos Torres, entre a Rua Irene Lopes
Sodré e a Avenida Ewerton da Costa Xavier, retornando
assim a Estrada Francisco da Cruz Nunes na sua atual
condicao.

No Trecho 5 a obra de implantagao devera também ser
em trés etapas, lembrando-se da néo existéncia de vias
alternativas de passagem ao longo deste trecho. Para
estas etapas, serdo liberadas 3 faixas por sentido e a
largura remanescente da Avenida Francisco da Cruz
Nunes serd interditada para implantagao de uma pista
de cada vez, permanecendo o trafego de passagem
adjacente ao trecho em obras.

0 Trecho 6 deve-se considerar que as dimensoes
transversais da Avenida Prefeito Silvio Picango sao
suficientes para que sejam mantidas 2 faixas por
sentido e a largura remanescente se implante as
modificacoes de modo que nao haja interrupgdes no
trecho em obras, podendo até haver desvio do trafego
de passagem para um dos lados da via se assim for
Necessario.

Do mesmo modo como na implantagao do Trecho 1,
no Trecho 7 ndo havera interferéncia na execugao do
tunel, portanto ndo se devera ater a estas condigoes,
sendo somente utilizadas as rotas de transportes
explicitadas acima.
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Conclusao

Conclui-se que a conexao para retorno dos veiculos que se desviariam pela Avenida Raul de Oliveira Rodrigues
para a Estrada Francisco da Cruz Nunes necessita de tratamento aprimorado, por estar incompativel com 0s
fluxos veiculares previstos.

Na area do Engenho do Mato ocorre algo similar na etapa 2, devido ao desvio previsto pela Avenida Senador
Vasconcelos Torres. Embora em menores proporgoes, identificaram-se 0s mesmos problemas de acréscimo
significativo de volume veicular em area residencial e necessidade de adequacao dos projetos geomeétrico e de
sinalizagéo.

Pelos resultados, pode-se concluir que o plano de circulagdo elaborado encontra-se adequado ao porte das
obras em termos gerais, embora seja necessario solucionar 0s pontos especificos identificados.

Nao foram observados impactos que motivem a recomendagao de alteragoes de grande porte, apenas revisao
de sinalizagdo e, em ultimo caso e em carater de complementagao, geometria das aproximacoes das rotatorias.

Ainda assim, recomenda-se que a circulagdo de veiculos pesados (adicionais gerados pelas obras) seja restrita
aos horarios fora dos picos da manha e da tarde, respectivamente 7:00 as 10:00 e 17:00 as 20:00.

As figuras a seguir mostram a relagdo volume/capacidade para a area analisada, reforgando as andlises e
recomendacoes efetuadas.

Areas a Serem
Desapropriadas

Foi também objeto do projeto de urbanismo a definigao
das desapropriacoes previstas no corredor. Como foi
explicada nos capitulos anteriores, a implantacao
da nova infraestrutura algumas vezes precisa
afetar algumas propriedades existentes devido as
necessidades de alargamento da nova secao. Além
disso, atualmente ja existem calgadas com largura
inferior a permitida pela Norma ABNT no 9.050

de acessibilidade vigente. Com a implantagao do
novo corredor, essas desconformidades devem ser
resolvidas para dar cumprimento a normativa atual. O
projeto do novo corredor também vai ser aproveitado
para regularizar outras situacoes detectadas no
levantamento das desapropriages, como 0 caso de
algumas propriedades que atualmente estéo invadindo
0 dominio publico.
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Caracterizagao Acustica e Vibratoria

na Etapa de Implantacao

Inventario das Atividades Potencialmente
Poluidoras

Dentre as principais atividades a serem executadas
durante a fase de implantagdo do Corredor Viario
Transocednica, podem-se citar aquelas consideradas
potencialmente ruidosas:

* demoligao;

* instalagao dos canteiros de obras;

» abertura de acessos para as frentes de servigos;
 transporte de material para as frentes de servigos;
* remogao da cobertura vegetal;

* remanejamento de redes de servigos publicos;

e escavacao dos tuneis;

*  execucao das obras civis;

* remogao subterranea e transferéncia de material
gscavado;

* bota-fora;
* construgdo das estagoes;

Considerando as atividades supracitadas, destacam-
Se a seguir as atividades mais poluidoras:

Escavacao dos Tuneis

A escavacdo dos tuneis sera iniciada por acesso
direto, janela ou emboque, ou por acesso indireto,
tanel auxiliar ou pocgo. Neste dltimo caso, acima do
mesmo serd instalado um portico com elevador.
Equipamentos, constituindo a frota prisioneira, serao
baixados por este pogo e deverao permanecer nesta
situacao durante uma boa parte do tempo da obra.

As vibragGes e o ruido gerados serao provenientes
da utilizacdo de perfuratrizes e rompedores, das
explosdes, dos compressores e do transporte do
material resultante das escavagoes.

Utilizacao de Perfuratrizes

0 ruido e as vibragdes emitidas pelas perfuratrizes
ocorrerdo, basicamente, dentro dos tuneis, fazendo
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com que, a superficie, seus niveis sejam atenuados,
nao causando, praticamente, incomodo significativo.

Explosoes

0 ruido e as vibragoes resultantes das explosoes
deverdo se produzir dentro dos tuneis. A intensidade
da explosdo poderd ser controlada, em fungdo da
profundidade dos mesmos e da proximidade das
edificagoes. O estagio atual da tecnologia permite
realizar esse controle através da dosagem da mistura
quimica e do peso do explosivo. Apesar desse
controle, os niveis de ruido maximos deverao ser
elevados e serao submetidos as restricoes de horario
da legislagao em vigor.

Transporte do Material Resultante das
Escavacoes

Uma das maiores fontes de ruido provém da derrubada
do material proveniente das escavagdes sobre as
cacambas dos caminhdes, o que ocorre no caso do
acesso e posterior descarga nos caminhdes destinados
a transportar o bota-fora, nos pontos de destino. Esse
ruido € produzido pelo choque do material pétreo com
a estrutura metalica da cagamba do caminhdo. Ele se
da ao longo do dia de trabalho, pois ndo ha capacidade
de estocagem dentro dos tineis.

Utilizagao de Compressores

Compressores serdo utilizados para suprir, dentre
outras, as necessidades dos conjuntos “prisioneiros”
de equipamentos a ar comprimido. O ruido produzido
por compressores do tipo alternativo é relativamente
elevado, dependendo da poténcia do equipamento e do
seu estado de conservacgao.

Transporte de bota-fora

Esse transporte sera realizado por caminhdes cuja
circulagdo pode mudar notavelmente 0 cenario
acustico local dos pontos de carga.



Canteiros

Em apoio as obras, sdo previstos tipos diferentes
de canteiros que também apresentam contribuicao
sonora, porém, em geral, de menor tamanho.

0 canteiro principal ndo apresentara alteragdo acustica
para a regiao uma vez que eles possuem uso comercial
e residencial comum na regido.

Os canteiros principal e secundarios apresentarao
ruidos de acordo com 0s servigos executados na
etapa da obra. No inicio, o ruido tende a ser mais
intenso por causa da execugao de parede diafragma
e Jet Grouting e escavagao. Durante a execugdo no
interior dos edificios, o0 ruido tende a diminuir restando
apenas o ruido dos equipamentos.

0 canteiro de estocagem de pré-moldados tera ruido
apenas dos caminhdes durante o transporte dos pré-
moldados. Nao havera equipamentos em operagao no
local.

Os canteiros onde o ruido sera intenso serao a Fabrica
de Pré-moldados, Oficinas Mecénica e Industrial e
Centrais de Operagao. Nesses locais, 0s equipamentos
serao de uso constante.

Fontes de Ruido

Na fase de implantagéo, o ruido serad proveniente dos
processos mecanicos utilizados na obra para demolir,
escavar ou construir. Esses processos mecanicos
envolvem maquinas de construgao civil, cuja emissao
sonora é caracteristica da tecnologia empregada.

A obra em questdo envolvera, em sua maioria, 0S
seguintes equipamentos ruidosos:

e conjunto para uso de explosivos;

» perfuratrizes/ rompedor pneumatico;
e compressor de ar;

e carregadeira;

* bate-estaca vibratorio;

* retroescavadeira;

e guindaste;

e portico;

* caminhdo-cagamba;

* caminhdo-basculante;

e caminhdo-plataforma;

* caminhdo-betoneira;

 ventilador;

* jumbo para concreto projetado;

e bomba para concreto projetado;

* vibrador de imersao;

* portico com guinchos para elevagao de cargas.

Outros equipamentos poderdo ser utilizados apos a
escavacao dos taneis, tais como:

* equipamentos manuais;

* maquinas e equipamentos para compactacdo de
solo;

* maquinas para execucdo de pavimentos;
* bombas injetoras de nata e argamassa;

e equipamentos para transporte horizontal e vertical
e montagem de estruturas;

e grupos geradores de energia;
e centrais de ar comprimido;
* bombas de recalque;

* equipamentos para
freatico;

* caminhdo-tanque;
* rolo vibro-compactador;
e ftrator.

rebaixamento do lencol

Emissao Sonora

Cada um desses equipamentos serd caracterizado
pela sua poténcia sonora ou pelo seu nivel de pressao
sonora equivalente em dB(A) - decibéis na escala A - a
uma certa distancia.

Fontes de Vibracao

O transporte dentro dos tlneis, assim como a
circulagao dos caminhoes de transporte de material
e bota-fora, poderao produzir vibragbes que vao ser
transmitidas as edificagoes vizinhas. As explosoes
também poderdo ser sentidas como leves sismos.
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Caracterizacao Acustica do Empreendimento

na Etapa de Operacéo

0O projeto sera desenvolvido considerando,
simultaneamente, 0s requisitos de seguranga da
estabilidade da via e os satisfatorios de vibragdes e
ruidos secundarios nas edificagoes lindeiras as vias.
Quanto mais rigidos 0s componentes menores sao
as deformagOes da via, entretanto, a transmissao
das vibragOes provenientes do contato roda-trilho
para 0s elementos da superestrutura é mais intensa.
Estabelecer a condigao otima entre estes extremos
serd 0 principio basico da definicdo das segoes
transversais tipicas da via.

Avibragao da estrutura do tunel excita a area adjacente,
criando ondas de vibragdo que se propagam através
das diversas camadas do solo e rocha até os edificios
vizinhos, onde é transmitida da fundagao até o topo da
estrutura. A maxima amplitude de vibragéo dos pisos e
paredes de um edificio sempre ocorrera na frequéncia
de ressonancia dos diversos componentes.

Atuagoes na via permanente podem ser feitas através
de agOes de manutengao para garantir uma superficie
de rodagem suave (correcao de desgastes ondulatorios
em trilhos, defeitos nos jacarés de AMV's, troca de
trilhos e fixagoes, etc.) ou agoes de projeto, concebendo
sistemas de superestrutura com controles especiais

Mao de Obra Ultilizada e
Jornada de Trabalho

Fase de Implantacao

A implantagéo da BRT Transoceénica compreenderd
a mobilizacdo de mao de obra com qualificagoes
diversas para execugao da obra.
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de vibragdo, como por exemplo fixagoes elasticas,
mantas sob lastro, palmilhas amortecedoras e fixagao
direta sobre laje flutuante (sistema com laje massa-
mola). Outra agao de projeto é a opgédo da implantagao
de via permanente dotada de Aparelhos de Mudanga
de Via (AMV "s) com jacaré movel.

Assim, a partir das informacoes relativas a geotecnia,
ao projeto dos tuneis, a geometria da via e aos
métodos construtivos e operacionais, sera iniciado o
desenvolvimento do projeto basico de via permanente.

Movimentacao de Pedestres

As interfaces entre a circulacdo de pedestres e as
obras do Corredor Viario Transoceanica ficarao
restritas as areas dos canteiros. Os impactos gerados
pelas interferéncias descritas abaixo serao mitigados
garantindo a seguranca dos pedestres.

Sistema de Limpeza de Logradouros e
Areas Afetadas na Etapa de Implantagao

Nos logradouros onde serdo executadas obras
longitudinalmente, que ocupem, parcial ou totalmente,
a sua largura, é esperado a necessidade de limpeza
sistematica.

Fase de Operagao

Em termos gerais, o dia de trabalho basico para a
indastria mundial é de cerca de 8 horas, com uma
pausa intermediaria de, pelo menos, 30 minutos.
Em um sistema de transporte sobre trilhos, com
funcionamento que variam entre 18 a 24 horas por dia,
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profissionais envolvidos na operagao dos trens podem
apresentar condigcoes de trabalho mais flexiveis, com
jornadas que poderao se estender a até 12 horas, com
intervalos de descanso adequados. E muito comum
que o trabalho noturno esteja envolvido.

Geralmente, é necessario manter alguns funcionarios
de reposicao de plantdo em todos os momentos,
além da cobertura a eventuais auséncias. Isto permite
0 treinamento, cobertura de final de semana, dias
ocasionais de folga, licengas, férias compensatorias
por trabalho em feriados, doenca, desvio de fungéo e
equipes sobressalentes. Os totais individuais variam
com o servico prestado e as condigoes de trabalho.

Outros funcionarios necessarios para as operagoes
das estacOes também serdo necessarios. Caso
Seja adotada a pratica atual no Rio de Janeiro, e as
estagoes ficarem abertas durante um periodo maximo
de 19 horas por dia para o publico, isso exigira pessoal
suficiente para cobrir, pelo menos, 20 horas por dia,
em trés turnos por fungao.

Jornada de Trabalho

A jornada de trabalho da mao de obra envolvida
diretamente nos servicos de implantagao Corredor
Viario Transoceanica (reforma de vias, construgao
de estagOes, escavacOes, etc.) sera continua, em
trés turnos diarios, respeitados domingos e feriados,
cumprindo 220 horas mensais. Essa mao de obra sera
contratada para cada turno, nao havendo rodizio.

Parte da mdo de obra nao envolvida diretamente na
construgao (servigos de alimentagao, de vigilancia, de
assisténcia médica, de manutengao de equipamentos e
de almoxarifado) seguira 0 mesmo regime de trabalho.
A restante cumprira o expediente comercial (44 horas
semanais).




Meio Fisico

Na regido em estudo ocorrem diferentes ambientes
de sedimentacao quaternaria, associados a sistemas
deposicionais de origem continental e transicional/
marinho formando uma planicie costeira.

Sa0 depositos constituidos por uma sedimentagdo
marinha e fluvial de idade quaternaria, onde ocorrem
depadsitos antigos e modernos.

Praia de Camboinhas e Piratininga
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A area de estudo esta inserida na entidade geotectonica
Cinturdo Orogénico Atlantico ou Faixa Ribeira. Os
terrenos geologicos desse compartimento (Or6geno)
correspondem as estruturas produzidas pelos
processos de convergéncia nas margens ativas das
placas tectonicas, ou seja, dascolagens brasilianas/
pan-africanas.




Area de Influéncia Indireta - All

As principais unidades litoestratigraficas encontradas na Area de Influéncia Indireta - All sdo representadas pelas
coberturas sedimentares do Quaternario e rochas cristalinas do Proterozéico.

Suite Rio de Janeiro/Granito Corcovado (NPrj)
- Neoproterozoico

As principais unidades litoestratigraficas
encontradas na Area de Influéncia Indireta
- All séo representadas pelas coberturas
sedimentares do Quaternario e rochas
cristalinas do Proterozoico.

Unidade Sao Fidelis (NPsf)
- Neoproterozoico

Essa unidade apresenta suscetibilidade
de baixo a médio a erosdo e movimento
de massa, devido as altitudes baixas
e ao gradiente suave do relevo, mas a
suscetibilidade pode ser influénciada pelo
desaparecimento da cobertura vegetal,
intensificacdo da ocupagao humana e a
utilizagdo como material de empréstimo.

Depaositos Colivio-Aluvionares(Qca)
- Cenozoico/Quaternario

A unidade apresenta alta suscetibilidade
a inundagOes. Sao terrenos sujeitos a
erosao apenas ao longo das margens
(solapamento) dos canais fluviais.

Depasitos Flivio-Marinhos (Qfm)-
Cenozoico/Nedgeno (Quaternario)

A suscetibilidade a processos erosivos e

a movimentos de massa € muito baixa.

A escavabilidade é facil em materiais de <57
primeira categoria de escavagao.




Depositos de Praia Marinhos (Qpm)-
Cenozoico/Nedgeno (Quaternario)

Esses depdsitos sdo formados por areias
de praia quartzosas meédias até finas,
esbranquicadas ou de coloragao amarelo-
clara. Podem conter lentes de cascalho,
fragmentos de concha e concentragoes de
minerais pesados.

As praias de Charitas e Sao Francisco sdo
praias de nivel intermediario de energia
de ondas e marés. Sao relativamente
abrigadas da agao marinha direta.
Sedimentologicamente s&o arenosas, com
areias médias a finas, moderadamente
selecionadas, e graos angulosos a
subarredondados.

As praias de Piratininga e Itaipu sdo ocedanicas de nivel elevado de energia das ondas. Extensas, podendo
alcangar larguras de 50 metros, sdo moderadamente inclinadas, apresentando sedimentos arenosos textuais e
mineralogiacamente maduros. Sao areias geralmente médias, bem selecionadas.
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Aspectos Tectono-Estruturais

0 controle estrutural sobre a
morfologia da regiao é mostrado
por tais linhas de falhas, blocos
deslocados, escarpas, relevos e
vales alinhados coincidindo com
as falhas. A morfologia geral esta
intimamente relacionada com as
caracteristicas litoestruturais das
rochas

Escarpa abrupta condicionada por falhamento

Area de Influéncia Direta — AID e
Area Diretamente Afetada - ADA

Os possiveis problemas de instabilidade estao restritos
as areas de emboque do tdnel. A abertura de uma
cavidade subterranea induz uma alteragdo no estado
de tensao pré-existente o que poderia estimular queda
de lascas ou blocos de rocha a partir de fraturas de
alivio existentes nas areas de emboque, principalmente
no emboque de Charitas.

No local do emboque do tunel em Cafubd a rocha
apresenta-se maciga, praticamente sem fraturas.

A Area Diretamente Afetada - ADA, totalmente
incluida na AID, abrange a unidade Depositos Coluvio-
Aluvionares, correspondendo as partes baixas ou
baixadas onde se desenvolve a planicie Coluvio-Aluvio-
Marinha; os Depositos Flivio—Marinhos restritos as
regioes de Charitas e Itaipu, e a unidade Suite Rio de
Janeiro ao longo dos Morros da Viragéo e Preventorio
onde esta projetado o tinel Charitas — Cafuba.




Geomorfologia
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Area de Influéncia Indireta (All)

As unidades geomorfoldgicas presentes na All referem-se ao Macigo Costeiro e as Planicies Litoraneas (Planicie
Costeira e Planicie Coluvio-Aluvio-Marinha). Ressalta-se que parte expressiva da All é ocupada por malha urbana
e aterros artificiais.

Os Macicos Costeiros situam-se proximo ao
oceano, apresentando no seu conjunto aspectos
morfologicos peculiares com a presenca de colinas,
morros, elevagoes serranas e pontoes. Atuam como
zona dispersora de aguas entre o relevo de colinas
e morros e as baixadas confinadas dos sistemas
lagunares de Piratininga e Itaipu.

A unidade apresenta um alto potencial de
suscetibilidade a erosdo e movimentos de massa
em todos os setores do macico e o decorrente
transporte de sedimentos e detritos pelas encostas
e 0 subsequente assoreamento dos rios e lagoas.

0 macico vem sofrendo intensa pressdo urbana
resultando na degradagado da cobertura vegetal.
Esse processo se desenvolve por ocupagdo de
moradias, por meio de queimadas e favelizagao.




A feicdo morfologica dominante consiste nas
extensas  planicies  coluvio-aluviais-marinhas,
ocorrendo morros e colinas sobressaindo no relevo
da baixada. As planicies representam o conjunto
de relevo de agradagao onde predominam oS
processos deposicionais.

A regido da baixada caracteriza-se por uma intensa
ocupagao populacional com diversos problemas
de natureza socioambiental tais como deficiéncias
no saneamento basico, assoreamento de canais,
enchentes. Este compartimento geomorfologico
esta composto pelas unidades de relevo Planicies
Costeiras (Pc), Colavio-Aldvio-Marinha (Pa) e
Planicies Flivio-Lagunares (Pf).

Corredor Vidrio
TransOceanica



Unidades de Relevo

As unidades de relevo presentes nas unidades geomorfologicas sao assim relacionadas: Planicies Costeiras,
Planicies Coluvio-Aluvio-Marinhas, PlaniciesFluvio-Lagunares, Colinas Isoladas, Morros Baixos e Morros Altos.

Planicies Costeiras - Pc

A caracterizacao geomorfologica e sedimentar das
Planicies Costeiras na area de estudo inclui apenas o
ambiente de praia que sao constituidas por sedimentos
quaternarios de origem marinha, de granulometria
média a grossa. Sao formadas na zona litordnea pela
acao das ondas e correntes marinhas.

Terrenos arenosos formando dunas.

Planicies Coltvio-Aluvio-Marinhas - Pa

Os terrenos apresentam baixa a média
capacidade de carga. Grande parte dessa area
encontra-se atualmente aterrada artificialmente
e ocupada por residéncias

Planicies Flivio-Lagunares — Pf

As superficies sao planas, de interface com
os sistemas de deposicao continentais e
lagunares. S& mal drenados com lencol
freatico aflorando ou proximo a superficie. Os
terrenos s@o inundaveis, com baixa capacidade de carga, lencol freatico passivel de contaminacéo,
podendo apresentar sais abaixo da superficie

Planicies Flivio-Lagunares — Pf

Constitui terrenos com moderada a alta capacidade de carga (solos residuais profundos e colavios). Os solos
apresentam moderada suscetibilidade a erosao nas vertentes mais declivosas. Nos locais onde o solo se encontra
exposto devido a ocupagao, cortes e retirada de material para construcao a suscetibilidade a erosao é alta. 63
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Morros Baixos — Mb

Ocorrem morrotes com vertentes retilineas e concavas
e topos agugados ou alinhados.

Essa unidade é representada na All pelos morros do |

Cavalao e da Unido.

Morros Altos — Ma
Apresenta relevo montanhoso, acidentado, localizado
em meio ao dominio das baixadas e planicies costeiras.

A suscetibilidade a erosao e movimento de massa é
alta com ocorréncia de queda de blocos nos paredoes

rochosos resultantes do desplacamento de lascas de =
rocha formadas por juntas de alivio e outras fraturas.

Morro Baixo de topo arredondado

Os terrenos possuem moderada a alta capacidade de carga (solos residuais rasos e coluvios); solos pouco
espessos com moderada suscetibilidade a erosao nas vertentes mais declivosas. Os afloramentos de rocha sao
comuns. Essa unidade é representada na All pelos morros da Viragao, Preventorio, Cantagalo e serra da Tiririca.

Area de Influéncia Direta — AID e
Area Diretamente Afetada - ADA

A AID e a ADA estdo inseridas, principalmente, nas
unidades de relevo Planicie Coluvio-Allvio-Marinha
e Morros Altos. A maior parte dessas planicies
esta recoberta por aterros artificiais e ocupada por
residéncias.

Ao longo dos 9,3 km do tragado proposto do Corredor
Viario, predominam superficies planas das Planicies
Colavio-Aluvio-Marinhas com suscetibilidade a eroséo
baixa com fraca erosdo laminar sem evidéncias
erosivas, com infiltracao das aguas ou com ligeiras
evidéncias de sinais de erosao laminar por escoamento
difuso. Os terrenos séo sujeitos a inundagoes.

No trecho de 1,3 km projetado para a implantagao
do tunel Charitas-Cafuba o relevo é representado
pela unidade Morros Altos. Com o relevo acidentado,
considerado de alta suscetibilidade a processos
erosivos, 0 macigo € constituido por rochas graniticas
ou granitdides da Suite Rio de Janeiro com baixo grau

de faturamento, o que Ihe confere boas propriedades
geomecanicas.

Os problemas de instabilidade estao restritos as areas
de emboque do tinel. A abertura de uma cavidade
subterranea induz uma alteragdo no estado de tensao
pré-existente o0 que poderia estimular queda de lascas
ou blocos de rocha a partir de fraturas de alivio
existentes nas areas de emboque, principalmente no
emboque de Charitas.

Outras instabilidades poderao surgir durante os cortes
a serem realizados nas encostas para estradas de
acesso aos emboques do tunel. Tais cortes poderao
promover 0 desconfinamento do solo/rocha e alterar
0 equilibrio dindmico natural, vindo a provocar ou
acelerar processos erosivos e de mobilizagao de
encostas.
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Pedologla

Classes de Solos na All, AID e Area Diretamente Afetada (ADA)

Argissolos Vermelho-Amarelo e Amarelo

E um solo profundo, associado a decomposicao de
rochas cristalinas. Nas sondagens, verifica-se que na
area ha uma presenca de uma mistura de argila e silte.

Esse tipo de solo esta associado, normalmente, as
areas de relevo costeiro, macigo, ondulado ou forte
ondulado; e a florestas tropicais, presente apenas na
Area de Influéncia Indireta (All) do empreendimento
proposto.
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Espodossolos

Por ser basicamente arenoso sao solos muito pobres
em fertilidade, assim como moderada a fortemente
acidos, normalmente com saturagao por bases baixa,
podendo ocorrer altos teores de aluminio extraivel.
Caracteristico da area de estudo, esta associado a
material quartzosos, sob condigoes de umidade alta,

Neossolos Litolico e Quartzarénico

Este solo esta associando as areas de deposito fluvio-
marinhos, podemos encontrar esse tipo de solo nas
unidades AR1, EKo e PVAd1. As unidades AR1 e PVAd1
estdo presentes na All, AID e ADA, ja a unidade EKo
estd presente apenas na Area de Influéncia Indireta.

Gleissolos Haplico e Melanico

Solo permanente ou periodicamente saturados por
agua, que originalmente sdo cobertos por campos
ou florestas de varzea. Estdo mapeados nas margem
do rio Jodo Mendes, dentro da AID e ADA do
empreendimento proposto.

em clima tropical e subtropical, com relevo suave, 65
formador da linha de costa.
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Processos erosivos e de sedimentacao, estabilizacao

dos solos e encharcamento

Aerosao atua, principalmente, por meio do escoamento
concentrado, provocando o aparecimento de sulcos
e ravinas nas encostas mais ingremes, onde podem
ocorrer, também, movimentos de massa, ocasionando
instabilidade dessas areas.

Os processos erosivos removem porgdes da
vegetacao, porgoes de solo eluvionares e coluvionares
e até mesmo de rocha sa. Deste modo, ocorrem
cicatrizes erosivas ao longo das encostas ingremes,
expondo afloramentos rochosos. O material detritico
removido pelos movimentos de massa é transportado
para 0S sopés das encostas ou junto aos eixos das

drenagens, formando depositos de talus e coluvio.
Aligs, a evolugdo natural do relevo estd ligada a
desmoronamentos e escorregamentos das encostas
que sao favorecidos pelas fraturas na rocha e pela
auséncia de vegetagdo, principalmente durante
episodios de chuvas intensas.

As formas de relevo mais conservadas (colinas
e morros baixos) oferecem, via de regra, poucas
restricbes quanto ao uso e ocupacado, pois se trata
de formas de relevo convexas de topos arredondados
com poucos desniveis, gradientes suaves a médios,
com baixa a moderada suscetibilidade a erosao.

Aspecto do assoreamento de origem marinha na Lagoa de Itaipu

Aportes de sedimentos e propensao a assoreamentos

A unidade é constituida de sedimentos recentes, que
resultam da sucessao de processos deposicionais
que se desenvolveram em regime fluvial, composto de
areias inconsolidadas, lentes de argila e cascalheiras
fluviais em depositos de calha, terragos e planicies
de inundacdo, intercalados ou interdigitados com
depositos coluvionares areno-silto-argilosos, assim
como sedimentos de origem marinha.

TSNV 7T

Aacumulacao natural nesses ambientes de sedimentos
tanto marinhos como continentais (fluviais e lagunares)
e 0s aterros produzidos pelo homem ha varios anos
tem modificado o aspecto e as dimensdes dos rios e
sistemas lagunares presentes na area de estudo.
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Aspectos de estabilidade das encostas e dos solos

Devido a ocupagdo desordenada em terreno improprio,
com a falta de infraestrutura basica, praticas inadequadas
da populagao na utilizagdo de agua das nascentes, na
destinacao do lixo e no desmatamento das encostas, a area
vem sofrendo um desgaste expressivo acarretando altos
riscos para a populagao residente.

As vertentes do Morro do Preventorio/Viragao possuem
vales de pouca expressao, na forma de vales de torrentes.
As aguas correntes que brotam das fontes associadas as
de chuva de escoamento superficial formam corregos.
Os corregos sdo, em geral, controlados por zonas de
fraturas, com blocos e matac6es, tendo como aquiferos
abastecedores 0s depositos colluvio-eluviais e 0s sistemas
de fraturas interligadas.

No lado de Piratininga existe um fio d’agua encachoeirado
que brota nas fraturas do gnaisse granitico descendo pela
encosta entre 0s matacOes até o terreno plano. Em dias de
chuvas intensas, a vazao do corrego aumenta bastante.

A prospeccao geofisica (Sondagem Elétrica Vertical — SEV)
e 0 mapeamento geoldgico realizados na area do novo eixo
de taneis mostram evidencias de uma cobertura de solo de
alteracao/rocha alterada de 10 m de espessura em média
sobre a rocha sa.

A presenca de fontes e vales nas encostas vem indicar a influéncia da agua subterranea. A agua subterranea
(lencol fredtico) encontra-se num plano inclinado no contato solo/rocha em ambos 0s emboques na forma de
fontes planares ao longo desse contato.

0 material superficial — solo coluvio/eluvial — permeavel e muitas vezes pouco coeso, em contato direto com a
rocha alterada ou sa, sem gradacéo, quando saturado por aguas pluviais e acrescido pela inclinagéo acentuada
das encostas, torna-se altamente suscetivel a deslizamentos.

Encharcamento dos solos

0 encharcamento dos solos é apresentado, dada sua  coincidem com os maiores desastres de deslizamento

importancia nos possiveis processo erosivos que
podem acontecer nas areas de influéncia do estudo,
principalmente nos morros na All.

Na area do empreendimento, os maiores indices
pluviométricos sao identificados nos meses de

. . . - . 67
Dezembro, Janeiro e Fevereiro. Esses indices estdo  chegada da agua ao solo, que pode ser armazenada
diretamente ligados a influéncia da agua no solos e  em pequenas depressdes ou se infiltrar.
e, —— - Lo

e movimento de massa na regiao, ocorridos em areas
fortemente ocupadas pelo homem e em encostas com
declividade entorno de 45°.

A infiltragao de agua no solo & muito importante na
influéncia de processos erosivos. Acontece a partir da




A quantidade e intensidade das chuvas
tem grande influéncia no processo
de encharcamento, pois interfere na
sua umidade do solo, que por sua vez
determina a capacidade de saturacao.
Apds encharcar, o solo comega a formar
pogas de dagua nas irregularidades
superficial, essas pogas se interligam,
criando uma rede de escoamento
superficial, podendo evoluir para um
caminho central das aguas, acarretando
0 deslocamento dos sedimentos.
O carregamento do sedimento tém
influéncia na declividade e quantidade
de agua. Esse processo é comum no
municipio do Niter6i em época do alto
indices pluviométricos, pois sao chuvas
fortes e em pouco espago de tempo,
nao permitindo a evaporagao da agua
armazenada, fazendo com que haja uma
saturagao mais rapida do solo.

Recursos Hidricos

0 municipio de Niter6i pode ser dividido
em 3 regioes hidrograficas principais,
sendo elas: a macrobacia da Baia
de Guanabara, macrobacia dos rios
Colubandé/Alcantara e macrobacia da
Regiao Ocednica Jacaré (Baptista e
Fernandes, 2009). A Area de Influéncia
Indireta (All) do estudo se insere
na macrobacia da Regido Oceénica
composta  pelas  sub-bacias  de
[tacoatiara, Campo Belo, Corrego dos
Colibris, Rio da Vala, Rio Jodao Mendes,
Rio do Jacaré, Arrozal, Lagoas Costeiras,
Cafuba, Fazendinha e Sossego. O trecho
final do Corredor Vidrio se insere nas
sub-bacias de Sao Francisco, Charitas e
Jurujuba (pertencente @ macrobacia da
Baia de Guanabara).

Esta bacia é formada por rios e canais
que descem das encostas e escoam
pelas planicies da regido Oceanica,
tendo como destino principal as lagoas
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de Piratininga e Iltaipu. As lagoas, por sua vez, se
ligam ao oceano principalmente pelo canal de ltaipu,
permitindo, assim, a troca de agua com o mar.

E importante ressaltar que tecnicamente 0s
corpos hidricos de Itaipu e Piratininga tratam-se de
lagunas, uma vez que possuem uma ligacdo com 0
mar. Popularmente, entretanto, estas lagunas sao
reconhecidas pelo nome de lagoas. Neste estudo,
optou-se pelo uso do termo comum lagoas de
Piratininga e Itaipu.

A interagao do sistema lagunar de Piratininga e Itaipu
com o mar é realizada através de duas formas: o canal
de Itaipu, situado a leste, e o Tunel do Tibau, situado
a oeste.

A principal renovacgao hidrica é feita através do canal
de Itaipu. Entretanto, a penetracdo da maré é bastante
atenuada pelo estreito canal, que ndo permite uma
respostaimediata aos efeitos damaré, e pela morfologia

irregular das lagoas, incluindo areas de confinamento
e uma estreita ligagao entre as mesmas. Isso prejudica
consideravelmente a circulagao da agua, dificultando,
e até mesmo impedindo, as renovagGes necessarias
e benéficas a salubridade de qualquer corpo d’agua.

0 tanel do Tibau, aberto em 2008, permite a passagem
da agua do mar na lagoa de Piratininga por meio de
um sistema de comportas e soleiras, que abrem
durante a maré alta e fecham durante a maré baixa.
Na lagoa de Piratininga existe um sistema de soleiras
para garantir uma elevagao minima da agua, acima do
qual as aguas podem verter e seguir rumo a lagoa de
[taipu por meio do canal de Camboata. Entretanto, a
lagoa de Piratininga encontra-se bastante assoreada,
dificultando a troca hidrica com o oceano. Ressalta-se
que obras de desassoreamento estao sendo realizadas
para melhorar a circulacao hidrica desta lagoa proximo
ao tanel.

Os rios que desaguam nas lagoas de Itaipu e Piratininga
atravessam dreas de grande ocupagdo urbana, o que
faz com que estes ambientes estejam sujeitos ao
langamento de esgoto doméstico e ao despejo de
residuos solidos, tanto de habitagoes de luxo e classe
média, como de habitagdes irregulares proximas as
suas margens.

0 langamento de esgoto doméstico, aliado a limitada
circulacéo de agua, acelera o processo de eutrofizagao
das lagoas, ambientes de deposigao e sedimentacao

naturais, com consequente acumulo de matéria
organica e inorganica no ambiente aquatico.

0 Corredor Viario em estudo liga a Regiao Oceanica
a Estacdo de Barcas S/A em Charitas. Assim o
empreendimento, além da macrobacia da Regiao
Oceanica, insere-se, também, em uma pequena parte
da bacia da Baia de Guanabara, localizada em sua
porcao inferior oeste, na regiao de planejamento do
municipio de Niterdi denominada Regido das Praias
da Baia (Lei Municipal n® 1967/2002). Esta regido,




que envolve a enseada de Jurujuba, apresenta 3 sub-
bacias principais: Sao Francisco, Charitas e Jurujuba.

Atualmente, na praia de Charitas, observam-se alguns
pontos de desague de aguas pluviais, que podem
formar as chamadas “linguas negras” durante fortes
chuvas.
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Areas susceptivels a
iInundacao

Na area do empreendimento foram verificados pontos
de alagamento devido a deficiéncias relacionados
a micro e macro drenagem. A microdrenagem € 0
sistema responsavel pela captagao de aguas pluviais
compostos por bocas de lobo e bueiros que realizam a
captacao superficial das aguas que correm pelas ruas.
A coleta dessas aguas se da por meio de galerias,
as quais transportam o conteudo absorvido até a
macrodrenagem. A rede de macrodrenagem forma-
Se por um conjunto de canais e rios responsaveis
pela drenagem das bacias hidrograficas e pela
recepcdo das aguas coletadas pela microdrenagem.

Com 0 avango da urbanizacdo e o precario sistema
de microdrenagem urbana, esta regido apresenta
diversos pontos de alagamento. Além disso, 0s rios/
canais da macrodrenagem da regido encontram-
se assoreados em alguns trechos, potencializando,
assim, a ocorréncia de inundagoes.

Ao longo da Avenida Francisco da Cruz Nunes, trecho
onde percorrera grande parte do Corredor Vidrio,
ocorrem alagamentos frequentes em diferentes pontos
em ocasioes de chuvas.

Fonte: Google Earth, imagem de 2009

Estagoes (em azul) e pontos de alagamento (em vermelho) na area do empreendimento.

Analisando a AID (Area de Influéncia Direta), regido de
até 500m do Corredor Viario, foi constatado diversos
pontos de alagamento, de acordo com relatos de
moradores. Ruas transversais e paralelas a Avenida
Francisco da Cruz Nunes costumam alagar de forma
corriqueira devido a auséncia de asfaltamento,

calgadas e sarjetas. Em areas diretamente afetadas
(ADA) pelo corredor viario Charitas/Piratininga foram
também identificados pontos de alagamento. Com
diversas ruas sem pavimentagao, juntamente com a
presenca de relevos no entorno, o bairro de Piratininga
possui grande potencial de enchentes.
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Fonte: Google Earth; imagem de.2009
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Regido com potencial

de alagamento -
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Caracterizacao das
aguas subterraneas

Caracterizacao Hidrogeologica

escoamento superficial. Outro importante fator de
contrivuicao para infiltragao é a presenca de cobertura
vegetal e/ou uso do solo.

A declividade é considerada um fator preponderante
para 0s processos de infiltragdo, uma vez que a
inclinagdo dos terrenos controla o processo de

Hidrogeologia da Area de Influéncia Indireta — All

Na Area de Influéncia Indireta — All observa-se uma
predominancia de aquiferos fissurais tanto nos macigos
rochosos e regides de colinas, quanto subjacentes a
camadas de depositos sedimentares nas baixadas. Tais
aquiferos tem pequena potencialidade, apresentando
vazoes baixas, e podem ser classificados quanto a
sua favorabilidade: “desfavoravel a baixa” e “mediana
aalta”.

Nao foram encontradas informagdes sobre pogos

nestas areas de depdsitos fluvio-marinho e marinhos
na All do projeto. Tais areas podem conter captagoes,
sendo estas raras e normalmente feitas por pogos
rasos — cacimbas ou ponteiras - aproveitando o0s
primeiros niveis d’agua, que podem ser potaveis.
Entretanto, areas de predominancia de manguezais e
depositos flivio-marinhos (ricos em matéria organica
e argila) nao sao recomendadas para aproveitamentos
hidrogeoldgicos.

Hidrogeologia da Area de Influéncia Direta - AID

e da Area Diretamente Afetada - ADA

A principal area de rocha cristalina encontrada na
AID e na ADA situa-se onde sera construido o tunel
Charitas-Cafuba. Nesta area, apesar da cobertura
vegetal no macigo, a favorabilidade hidrogeoldgica
(segundo relatorio CPRM, 2001) é de “desfavoravel”
a “baixa”, principalmente devido a alta declividade
do macigco. Essa area, assim como a maioria dos
setores de relevo movimentados da Area de Influéncia
Indireta do empreendimento sustentados por rochas
cristalinas, nao oferece condigoes muito promissoras
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para a ocorréncia de agua subterranea em quantidades
significativas.

As areas de depositos Fluvio-Marinhos e Marinhos
encontradas na AID e na ADA nas partes junto ao
litoral (Charitas) séo classificadas com favorabilidade
“baixa” a “desfavoravel”. Isso ocorre principalmente
ao fato de serem areas muito vulneraveis a invasao de
agua salgada do mar.
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Caracterizacao do Clima

Em quase toda sua extensdo do litoral fluminense
identifica-se um clima quente e umido, com estagao
chuvosa no verao e um estagao seca no inverno. A
temperatura é de 23,5°, chegando a média maxima em
Fevereio, 26,5° e a média minima em Julho, com 21°.

As chuvas de verdo que varrem a regido, ocasionando,
por vezes, inundacoes e inimeros problemas sociais,

Caracterizacao da qualidade

do ar na All, AID e ADA

A drea de implantacdo do Corredor Viario-
TransOcednica, corresponde a area de expressao
no municipio de Niteri, nos bairros localizados na
All estdo concentradas dareas residéncias de médio
e alto padrdo, e pontos comerciais, sendo uma area
que desempenha um papel importante na dindmica
econdmica do municipio. Tais caracteristicas faz com
que haja uma consideravel circulagao de pessoas na
area em estudo, sendo previsto um aumento dessa
circulagao a partir do facilitador de mais uma pista de
rodagem que facilitara 0 acesso ao municipio do Rio
de Janeiro pela Estagao das Barcas Charitas.

econémicos e mesmo ambientais. Isso ocorre tendo
em vista que os sistemas frontais que atingem o estado
do Rio de Janeiro séo ativos em todos os meses
do ano, mas na estacdo de verao, devido as fortes
correntes térmicas e a interacdo com a convecgao
local, podem provocar chuvas intensas.

Segundo o INEA a qualidade do ar na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro é substancialmente
influenciada pelo trafego de veiculos automotores,
sendo identificados como a principal fonte de emissao
de gases poluentes e material particulado para a
atmosfera. As atividades relacionadas a construgao
civil também sao apontadas como fontes significativas
de emissdo de material particulado.

No centro urbano de Niteroi, apenas o parametro
Particulas Inalaveis vem sendo sistematicamente
monitorado na estagao instalada na Avenida Feliciano
Sodré, n® 275, e o resultado é um nivel elevado de
concetragao de PI.

Caracterizacao do Nivel de Ruido

As medicoes de nivel de ruido foram realizadas nos
dias 10 e 22 de Janeiro de 2014, em periodos diurno
e noturno, respectivamente, servindo de base para
elaboragéo deste item do diagnostico.

Objetivando a caracterizagdo completa do ambiente
sonoro da area de estudo, foram selecionados 10
pontos de medicédo para a confecgao deste diagnastico.
O critério para a escolha dos pontos nos canteiros
de obras e, consequentemente, na regido de futuras

—

estagoes do BRT, foram os locais onde estima-se um
aumento do nivel de ruido no decorrer das obras, seja
por aumento de circulagéo de veiculos ou criagao de
novos cruzamentos, e dreas de escola e hospital.

Para andlise foram consideradas as legislagoes
municipais e federais. Nos pardmetros da legislagao
federal, 84% dos pontos estdo acima do permitido,
e na legislagdo municipal 68,5% estdao acima do
estabelecido por lei.

TN
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Pontos Ponto de medicao de ruidos.

Equipamento posicionado no Ponto 02

Ponto 10

Recursos Minerals

Apds consulta ao banco de dados Sistema de
Informagéo Geografica da Mineracao, na ADA e AID
ha dois processos que pertencem as duas areas de
estudo, um refere-se a licenga ja emitida para extracao
de gnaisse, 0 segundo processo corresponde ao
requerimento de pesquisa para extragao de granito,
eSSe processo € o de maior relevancia para o projeto,
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Ponto 8

Em frente ao Colégio Estadual Professora

Ponto 1 Alcina Rodrigues Lima - Itaipu
Na rotatdria — Encontro da Estrada Francisco
Ponto 2 da Cruz Nunes com a Av. Ewerton da Costa
Xavier
Esquina entre a Estr. Francisco da Cruz Nunes
Ponto 3 e Rua Sao Fabio - Calgada do estacionamento

da loja Goodyear
Esquina entre a Av. ProfelLealdino Alcantara e

Ponto 4 Rua Manoel Pacheco de Carvalho, calgada do

centro comercial Trevo Top Center
Esquina da Av. Raul de Oliveira Rodrigues e

Ponto 5 Rua José Chianeli, em frente a Igreja

Ministério Preciso Semente.

Esquina da Av. Cruz Nunes com a Rua

Ponto 6 Maestro Carlos M. Sousa

Inicio da Trilha para Morro do Cafuba,

Ponto 7 entrada no cruzamentos da Av. Cruz Nunes e

Rua Dr. Waldir Costa

Zona de conservacgdo da Vida Silvestre
(Preventério), proximo ao emboque do tlnel.

Final da Rua Sdo Caetano, em frente a umas

Ponto 9 das entradas da UMEI Maria Luiza da Cunha

Sampaio

Em frente a Maternidade Municipal Alzira
Reis Vieira Ferreira

pois o tragcado dos tuneis cortam sua poligonal. Ha
um processo de requerimento de lavra para gnaisse
que coincide com a delimitagdo das All e AID, esse
€ 0 processo mais antigo na area, de 1984. Na All ha
ainda 3 processos, todos em fase de requerimento de
pesquisa para extracdo, dois para saibro e um para
areia.



Meio Biotico
.
 Fauna |

O objetivo desse diagndstico foi apresentar uma
visdo sistémica dos ambientes inseridos nas
areas de influéncia do empreendimento proposto,
com énfase na caracterizagdo dos grupos de
fauna de vertebrados. Para isso foram adotadas
diferentes metodologias em acordo com 0S
diferentes niveis de detalhamento exigidos para
0 diagnostico, abordando os aspectos mais
importantes da fauna urbana de vertebrados em
relagdo as interferéncias do empreendimento
com seus ambientes.

A abordagem em microescala apresenta 0s
registros faunisticos de forma integrada aos seis
pontos notaveis visitados em campo. A analise
preliminar de um conjunto de imagens de satélite
de alta resolugdo conseguiu identificar areas
potencialmente sensiveis (Pontos Notaveis) ao
longo do tragado do empreendimento proposto.
Essas areas foram visitadas duas vezes para
coleta de dados primarios, nos dias 10 e 27 de
Janeiro de 2014.

Os dados de ocorréncia de fauna foram agrupados
em fungdo das escalas de detalhamento. ISso
possibilitou inferir sobre a distribuicao da
biodiversidade através dos niveis hierarquicos
comumente utilizados em estudos ambientais.

—
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Gaivota fotografada na Regido
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Area de Influéncia Indireta - All

Na abaixo encontramos a riqueza de espécies esperada para a Area de Influéncia Indireta, distribuida pelos
grupos de vertebrados.
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Ictiofauna Herpetofauna Mastofauna Avifauna

Riqueza dos grupos faunisticos associada a Area de Influéncia Indireta.

A andlise da ictiofauna das lagunas costeiras (ltaipu  empreendimento proposto, representando 53,3%
e Piratininga) indica uma comunidade composta de um total de 392 espécies, computados todos os
em grande parte por espécies muito resilientes. Em  grupos.

relacdo a riqueza verifica-se que apenas 46 espécies
foram registradas. A partir desses dados é possivel
inferir uma baixa qualidade ambiental dos ambientes
lagunares estudados.

Vale ressaltar que juntos, a herpetofauna (anfibios e
répteis) e a mastofauna (mamiferos) somam 137
espécies, aproximadamente a terga parte da riqueza
assinalada (34,9%). Esses valores também conferem
Entretanto, as aves aparecem como 0 grupo mais alta importancia a esses grupos indicadores em
diverso dentre 0s organismos terrestres com  analises de biodiversidade regional.

209 espécies na Area de Influéncia Indireta do
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Distribuigdo das espécies em fungdo das Unidades de Paisagem.
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Na Unidade de Paisagem “Lagunas Costeiras” as
espécies associadas da avifauna e da ictiofauna séao
0s grupos que melhor descrevem essas comunidades
faunisticas com registros de 64 e 46 espécies,
respectivamente.

Por outro lado, conforme esperado, as Areas Urbanas
apresentaram riqueza de espécies baixa ou muito
baixa, e a composicdo da comunidade se mostrou
quase que exclusivamente composta por espécies
adaptadas aos ambientes degradados (alta resiliéncia).
0 grupo de 45 espécies que compdem a fauna urbana
é dominado pelas aves com 24 espécies, seguidas
pelos mamiferos com 11 espécies.

/\/\«r—/\

Espécies Ameacadas

Na Area de Influéncia Indireta (dados secundérios -
diversos autores) foram assinaladas trés espécies
ameacadas: o jacaré (Caiman latirostris), o veado-
mateiro (Mazama americana) e a paca (Agouti paca),
todos na categoria em perigo (EP) - categoria de
ameaca conforme Portaria SEMA n° 01 de 04 de junho
de 1998 (Bergalloet al. 2000).
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Area de Influéncia Direta -AID

Os valores de riqueza de espécies dos grupos de
fauna associados as sub-bacias hidrogréficas tratadas
nesse estudo podem ser verificados na figura a sequir.
A riqueza de peixes reflete em grande parte apenas o
conjunto de espécies associado as lagunas costeiras.
Enquanto a diversidade de peixes de agua doce nos
cursos d“agua for desconhecida, a riqueza de peixes
nao deve ser utilizada como bioindicador.
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Ictiofauna

Herpetofauna

Entretanto, as aves aparecem com a maior contribuigao
para a diversidade total com 49,1% das espécies
registradas. Os outros grupos somados (herpetofauna
e mastofauna) representam 40,1% do total de espécies
de ocorréncia potencial na Area de Influéncia Direta e
foram usados aqui para caracterizar a fauna.

Mastofauna Avifauna

Riqueza da fauna de ocorréncia potencial na Area de Influéncia Direta.

Contribuintes da Lagoa de Itaipu

A parte alta da sub-bacia do corrego dos Colibris
ainda apresenta bom estado de conservagao. Em suas
nascentes pode-se encontrar uma alta diversidade de
anfibios florestais, como a perereca (Dendropsophus
bipunctatus) e a perereca-verde (Phyllomedusa
burmeisteri). Em seu curso médio a drenagem é
manilhada, atravessa areas urbanas e segue retificada
até a foz.

Na desembocadura do canal é possivel observar uma
grande quantidade de aves associadas ao ambiente
de manguezal, tais como biguds (Phalacrocorax
brasilianus), savacus (Nycticorax nycticorax) e gargas-
moura (Ardea cocoi). Dentre 0s mamiferos o morcego-
pescador (Noctilio leporinus) e 0 mao-pelada (Procyon
cancrivorus) sao as espécies de ocorréncia esperada.

O rio da Vala é uma drenagem bastante modificada e
quase totalmente canalizada. Contudo, ainda apresenta
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uma fauna relativamente diversa. O médio curso do rio
¢ caracterizado por ambientes urbanos com arvores
frutiferas e jardins, possibilitando a ocorréncia de
aves e morcegos tipicos desses ambientes, como 0
morcego-frugivoro (Artibeus lituratus), o morcego-
beija-flor (Glossophaga soricina), o beija-flor-tesoura
(Eupetomena macroura) e 0 sabia-laranjeira (Turdus
rufiventris).

morcego-frugivoro (Artibeus lituratus)
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Proximo a foz na Lagoa de Itaipu, a drenagem atravessa
um campo aberto onde potencialmente ocorrem
répteis, tais como jararacas (Bothrops jararaca) e teils
(Tupinambis merianae). Nessa area também € possivel
observar a presenca do anu-preto (Crotophaga ani) e
da coruja-buraqueira (Athene cunicularia).

0 rio Joao Mendes é o mais longo curso d agua
que atravessa a Area de Influéncia Direta. Ao longo
de suas margens canalizadas ainda é provavel que
ocorram espécies de mamiferos de pequeno porte,
como o gamba (Didelphis aurita) e ourigo-amarelo
(Sphiggurus insidiosus). As aves mais comuns Sao o
ireré (Dendrocygna viduata) e a Saracura-trés-potes
(Aramides cajanea).

No baixo curso ocorrem descampados e dreas
sobre influéncia da maré. Nesse espago podem ser
vistos répteis, como 0s lagartos (Ameiva ameiva e
Cnemidophorus littoralis), e mamiferos, tais como o
cachorro-do-mato (Cerdocyon thous), a pred (Cavia
aperea) e a capivara (Hydrochoeris hydrochaeris).
Nessas areas também podemos observar a presenga
de diversas aves geralmente associadas aos
ambientes umidos, como: o quero-quero (Vanellus

chilensis), a narceja (Gallinago paraguaiae) e a jagana Jagand (Jacana jac na)
(Jacana jacana).

Contribuintes da Lagoa de Piratininga

O rio Jacaré talvez seja a drenagm mais degradada
atravessada pelo Corredor Viario. Em sua porgéo alta
ainda ocorrem ambientes adequados a presenga de
elementos da fauna, como: a perereca (Leptodactylus
ocellatus), o morcego (Carollia perspicillata), a rolinha
(Columbina talpacoti), o jodo-de-barro (Furnarius
rufus) e o tiziu (Volatinia jacarina). Contudo, 0 curso
médio é dominado por areas urbanas muito adensadas.
Dessa forma, as poucas espécies que podem ser
encontradas séo lagartixas (Hemidactylus mabouia),
pererecas (Scinaxalter), ras (Leptodactylusfuscus),
ratos (Rattus rattus), garcas (Egretta thula), bem-te-vis
(Pitangus sulphuratus) e pardais (Passer domesticus).

A sub-bacia hidrografica do rio Arrozal tem a sua
. drenagem obstruida pelas altas taxas de ocupagao,
rio Jacaré & o que provavelmente ndo permite que seu leito corra
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livremente. A baixa qualidade ambiental e a extrema
descaracterizagdo da sub-bacia ndo possibilita
a ocorréncia de espécies mais exigentes.
Consequentemente, na maior parte das vezes a
fauna encontrada nessa drenagem se resume a
lagartos (Tropidurus torquatus), camundongos
(Mus musculus), ratazanas (Rattus norvegicus),
urubus (Coragyps atratus) e lavadeiras (Fluvicola
nengeta).

I

Iagarts (Tropidurus torquatus)

A fauna da sub-bacia de Cafubd ocorre
predominantemente em areas degradadas e nas

proximidades das ocupagbes urbanas. Contudo,
nas cabeceiras florestadas desse corrego ainda
podemos encontrar espécies ambientalmente mais
exigentes, tais como o lagarto (Ameiva ameiva), a
mussurana (Clelia rustica), as pererecas (Scinax
fuscovarius e Eleuterodactylus binotatus), a cuica-
de-trés-listras (Monodelphis americana), 0 morcego
(Myotis nigricans), o caxinguelé (Sciurus aestuans),
0 gavido-carijo (Rupornis magnirostris), a alma-
de-gato (Piaya cayana), 0 besourinho-de-bico-
vermelho (Chlorostilbon lucidus) e o suiriri (Tyrannus
melancholicus).

Repetindo o observado no rio Arrozal, o trecho
médio da sub-bacia Cafuba nao corre a céu aberto.
Possivelmente foi manilhado na extensdo da travessia
da area urbana. Na porgao baixa da drenagem, quando
0 coOrrego encontra a Lagoa de Piratininga ocorrem
campos de gramineas e moitas de arbustos. Nesse
ambiente é possivel encontrar aves associadas aos
brejos, como a ireré (Dendrocygna viduata), a garga-
branca-grande (Ardea alba), o martim-pescador-
grande (Megaceryle torquata), a freirinha (Arundinicola
leucocephala) e o bico-de-lacre (Estrilda astrild).

A sub-bacia Fazendinha é caracterizada por uma baixa
taxa de ocupacdo humana e alta porcentagem de area
ainda florestada. Em suas nascentes podemos verificar
aocorréncia de uma diversa comunidade de mamiferos,
como a cuica (Caluromys philander), o tamandua-
mirim (Tamandua tetradactyla), o quati (Nasua nasua),
airara (Eira barbara) e o tapiti (Sylvilagus brasiliensis).
Garga-Branca-Grande (Ardea alba) " Dentre as aves podemos citar também o falcao-de-
coleira (Falco femoralis), a juriti (Leptotila verreauxi),
0 pica-pau-anao-barrado (Picumnus cirratus), a
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choca-listrada (Thamnophilus palliatus), a guaracava
(Elaenia flavogaster), a andorinha-pequena-de-casa
(Pygochelidon cyanoleuca), a andorinha-serradora
(Stelgidopteryx ruficollis), o sabia-do-campo (Mimus
saturninus) e o coleirinho (Sporophila caerulescens).

As sub-bacias de Sao Francisco e Charitas
desembocam na Baia de Guanabara. As caracterisitcas
de relevo acentuado e encosta com intensa ocupacao
urbana acarretam em uma fauna menos diversa.
Contudo, ainda é possivel observar aves associadas
ao0s ambientes costeiros em grande ndmero, como
0 tesourdo (Fregata magnificens), a gaivota (Larus
dominicanus), o trinta-réis-de-bico-vermelho (Sterna
hirundinacea) e o trinta-réis-de-bico-amarelo (Sterna
eurygnatha).

tesourao (Fregata magnificens)




Area Diretamente Afetada - ADA

Caracterizacao dos Pontos Notaveis da Fauna

Ponto Notavel 1 - Travessia do Corrego dos Colibris

A fauna associada a Area Diretamente Afetada é
composta em sua totalidade por espécies muito
resilientes e adaptadas ao convivio humano. Essas
espécies - tratadas aqui como “fauna urbana”
- podem ser encontradas em locais especificos
ao longo do empreendimento proposto. Dessa
maneira, a caracterizagio da Area Diretamente
Afetada se baseou nos registros de espécies de
quatro grupos de vertebrados, distribuidos em
sete Pontos Notaveis da fauna.

0 Ponto Notavel 1 se localiza ao longo do corrego dos Colibris na tnica por¢ao manilhada de sua drenagem.
Nesse trecho do corrego a conexdo entre as matas de encosta (a montante) e as areas cobertas por densa
vegetacao ribeirinha (a jusante) é dificultada pela intensa urbanizagéo e baixa cobertura vegetal.
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Mastofauna Avifauna

Distribuigdo da riqueza de espécies da fauna de ocorréncia potencial na Area Diretamente Afetada.

Por vezes a movimentagao da fauna é sutil,
ocorre em horarios de pouco trafego de
veiculos e utiliza as galerias subterraneas.
Nesse contexto, como eixo natural de
dispersdo, 0 curso d’agua ainda que com
alguns obstaculos, continua sendo utilizado
pela fauna durante seus deslocamentos.
Durante as saidas de campo um grupo de

86  anus-pretos (Crotophaga ani) foi observado
se deslocando na diregao da laguna.

\

RN 7T

NITEROI Corredor Vidrio
PREFEITURA Transoceénica




Ponto Notavel 2 - Travessia do rio da Vala

Diferentemente do corrego dos Colibris, o rio da Vala
nao possui trechos manilhados, mas apresenta pontes
rodoviarias. A montante do Ponto Notavel 2 a vegetagao
ciliar é obstruida por obras de canalizac&o. Por outro
lado, a jusante do ponto de travessia 0 rio segue por
um trecho vegetado até um pequeno manguezal, nas
margens da Lagoa de ltaipu.

As especies de fauna registradas na area foram
0 lagarto (Ameiva ameiva), o teiu (Tupinambis
merianae), pé-vermelho (Amazonetta brasiliensis),
a garga-vaqueira (Bubulcus ibis), o carrapateiro

(Milvago chimachima), o besourinho-de-
bico-vermelho  (Chlorostilbon  lucidus),
garga-branca-grande (Ardea alba), garga-
branca-pequena (Egretta thula) e o bem-
te-vi (Pitangus sulphuratus). As arvores
posicionadas ao longo das margens,
mesmo que em nimero reduzido funcionam
como pontos de ligagao na conexao entre
0s ambientes lagunares e as areas urbanas
vegetadas do interior (pracas, bosques e
jardins).

Ponto Notavel 3 - Travessia do rio Joao Mendes

0 rio Jodo Mendes é uma drenagem longa que interliga
diversas areas florestadas, parques, pracas e jardins
aos ambientes das margens da Lagoa de ltaipu.
Diversas espécies utilizam a drenagem durante suas
movimentagdes. 1sso foi observado em um bando de
aproximadamente 15 micos-estrela (Callithrix jacchus)
que se deslocavam ao longo da drenagem. Nesse caso
em particular, o trafego estava intenso possivelmente
devido a hora do dia, 0 grupo nao atravessou a via
principal.

Os micos-estrela ndo sdo nativos do estado do Rio de
Janeiro sao originarios da Mata Atlantica da Regido
Nordeste, resultado do comércio ilegal - trafico de
animais. Na verdade tratam-se animais selvagens
que nao deveriam ser retirados de seu habitat natural, NP )

[ — ( ;—\\ B - _— ;! A\
e & ——— \K@@p’/; TR Aik_-f,— 7



Pontos Notaveis 4 e 5 - Travessia do rio do Jacaré

Toda a drenagem do rio do Jacaré é caracterizada por
intensa ocupagao humana. Os dois pontos de travessia
dessa drenagem podem ser considerados exemplos de
como a diversidade da fauna é diminuida e simplificada
devido a destruigdo de habitats adequados. Isso pode
ser facilmente verificado nos trechos onde o rio Jacaré
é atravessado pela Area de Influéncia Direta.

A fauna registrada nesses pontos é quase inteiramente
associada aos ambientes degradados da cidade,
sao elas a lagartixa (Hemidactylus mabouia), 0
camundongo (Mus musculus), a ratazana (Rattus
norvegicus), a garga-branca-pequena (Egretta thula),
0 urubu (Coragyps atratus), a lavadeira-mascarada
(Fluvicola nengeta), a corruira (Troglodytes musculus)
e 0 pardal (Passer domesticus).

onde fazem parte de um sistema ecologicamente
equilibrado. Contudo, conseguiram se adaptar ao novo
ambiente e com caracteristicas ecologicas peculiares,
como um ciclo reprodutivo curto e continuo ao longo
do ano, dieta generalista e tolerancia a escassez de
agua, estabelecendo populagoes que hoje competem
com a fauna nativa.

Além dos pequenos primatas que podem ser
observados com facilidade na regido também foram
observados o sapo (Bufo crucifer), a garga-branca-
grande (Ardea alba), a ireré (Dendrocygna viduata),
0 anu-branco (Guira guira), o ferreirinho-reldgio
(Todirostrum cinereum), o risadinha (Camptostoma
obsoletum), a gquaracava (Elaenia flavogaster), o
sabia-laranjeira (Turdus rufiventris), o sabia-do-campo
(Mimus saturninus) e a cambacica (Coereba flaveola).

rio do Jacaré

Ponto Notavel 6 - Area do canteiro e Corrego da Viragao

0 canteiro de obras vai ocupar uma area da drenagem
do corrego da Viragao. Nessa localidade existe
a maior area proporcional de areas florestadas
continuas. A conexao das matas dessa localidade
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com remanescentes do Parque da Cidade e com a
vegetacao do entorno da Lagoa de Piratininga, aumenta
a heterogeneidade de habitats e, por conseguinte, a
riqueza e a diversidade de espécies.
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A fauna assinalada na regido é exemplificada por uma
comunidade diversa, contando com 0S seguintes
representantes: aperereca (Hyla faber), o cachorro-do-
mato (Cerdocyon thous), o quati (Nasua nasua), 0 mao-
pelada (Procyon cancrivorus), o caxinguelé (Sciurus
aestuans), ourico-caxeiro (Coendou prehensilis), a
saracura-trés-potes (Aramides cajanea), a juriti-pupu
(Leptotila verreauxi), o beija-flor-de-banda-branca
(Amazilia versicolor), a choca-listrada (Thamnophilus
palliatus), o joao-de-barro (Furnarius rufus), o suiriri-
cavaleiro (Machetornis rixosa), o sanhagu-cinzento
(Tangara sayaca), o sanhagu-do-coqueiro (Tangara
palmarum), a saira-amarela (Tangara cayana), 0
tiziu  (Volatiniajacarina), o coleirinho (Sporophila
caerulescens) e o bico-de-lacre .

Conclusoes e Recomendacoes

Um conjunto de serras e elevagdes com encostas voltadas para o Oceano Atlantico delimita a All (Unidade de
Paisagem — Encostas Florestadas). As vertentes ainda cobertas por florestas definem um anfiteatro de alta
riqueza de espécies associadas ao bioma Mata Atlantica.

0 complexo de lagunas costeiras abrangido pela All também constitui um conjunto heterogéneo de ambientes
associados aos cordoes arenosos (Unidade de Paisagem - Lagunas Costeiras). Dessa forma, essa Unidade de
Paisagem abriga uma rica fauna associada aos remanescentes de restinga e fragmentos de manguezal.

Os diferentes conjuntos de faunas associados ao mosaico heterogéneo de ambientes verificados na All confere
uma alta riqueza de especies total. Nesse contexto, a movimentagao da fauna entre os diversos ambientes €
parcialmente obstruida devido a ocupagao humana que se desenvolveu nas planicies arenosas entre a costa e a
montanha (Unidade de Paisagem - Areas Urbanas).

E importante salientar que o transito de fauna entre as diversas dreas é fundamental para a manutengéo das
populagoes, que prestam servigos ambientais relevantes (ja citados anteriormente). Dessa forma, recomenda-se
que sejam mantidos os eixos principais de deslocamento da fauna (cursos d“agua e drenagens) e tomados 0s
cuidados necessarios precavendo e evitando interferéncias maiores, tais como: a destruicao de ambientes, a
morte por atropelamento, a caga e/ou aprisionamento.

Os cursos de agua corrego dos Colibris, o rio da Vala e o rio Joao Mendes, todos contribuintes da Lagoa de
[taipu, apresentam modificagOes significativas em seu leito (transposigoes, canalizagdo, manilhamento, despejo
de esgoto e langamento de residuos sdlidos). Contudo, parte da fauna associada a essas sub-bacias ainda pode
ser observada na Area de Influéncia Direta. Recomenda-se que os servicos de limpeza e manutencdo sejam
realizados com menor intervalo, a fim de minimizar o processo de perda de espécies e simplificagao da paisagem.
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Area de Influéncia Indireta - All

A Area de Influéncia Indireta definida para o meio bitico foi
o limite que corresponde a Macrobacia da Regido Oceénica
composta pelas sub-bacias de Itacoatiara, Campo Belo, corrego
dos Colibris, rio da Vala, rio Jodo Mendes, rio do Jacaré,
Arrozal, Lagoas Costeiras, Cafuba, Fazendinha e Sossego; e as
sub-bacias de Séao Francisco, Charitas e Jurujuba localizadas
na Regido das Praias da Baia. As sub-bacias em questao foram
delimitadas pelos divisores de agua das Serras Grande (morros
do Cantagalo e Jacaré) e da Tiririca, e pelas cristas dos morros
da Viragdo, Preventorio, Sapezal, Unido e Cavaldo tendo como
limite a linha da costa.

As fisionomias vegetais que predominam na Area de Influéncia
Indireta do proposto empreendimento sao: a Floresta Ombrofila
Densa e as Formagoes Pioneiras que incluem as restingas, 0s
mangues e as vegetacoes de influéncia fluvial e lacustre.

Regido Oceéanica
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a) Floresta Ombrofila Densa

Caracteriza-se pela presenca dominante de arvores
que ocorrem em ambientes umidos, praticamente sem
épocas secas durante todo o ano, de clima quente e
com pouca variagao anual.

Mata perenifolia (sempre verde), com dossel (“teto”
da floresta) de até 15m, com arvores emergentes
de até 40m de altura. Densa vegetagdo arbustiva,
composta por samambaias arborescentes, bromélias
e palmeiras. As trepadeiras e epifitas (bromélias
e orquideas), cactos e samambaias também séo
muito abundantes. Nas areas mais Umidas, as vezes
temporariamente encharcadas, antes da degradagao
pelo homem, ocorriam figueiras, jerivas (palmeira) e
palmitos (Euterpe edulis).

Q

Floresta Ombrdfila vista do Costao de ltacoatiara

Os fragmentos dessa floresta predominam sobre
0s contrafortes ao longo das serras e locais de
dificil acesso, razao da maior porcentagem de area
conservada. Nesta formacdo concentra-se boa parte
das florestas em estado integro.

Na Area de Influéncia Indireta - All esses afloramentos
rochosos em montanhas  (inselbergue) sao
representados pelo Costao de Itacoatiara que tem 217
metros de altura e é constituido de granito-gnaisse,
limitado de um lado pela Floresta Ombrofila Densa
Submontana e, de outro, pelo mar (MEIRELLES et al.
1999).

—— 7 N\

B\
- = ' 7 ~ ~

91

~ TN~ ~



@N

b) Formacgoes Pioneiras

Vegetagao com Influéncia Marinha (Restinga)

Esse ecossistema é caracterizado pelo aspecto
vegetativo verdejante e pela presencga de arvores de
pequeno didmetro e altura, geralmente esparsas e de
fustes tortuosos. Os diferentes tipos de vegetagao
ocorrentes nas restingas variam desde formagoes
herbaceas, passando por formagdes arbustivas,
abertas ou fechadas, chegando a florestas cujo dossel
varia em altura, geralmente ndo ultrapassando os 20m.

A vegetagdo de restinga esta presente nas planiceis
costeiras arenosas da All mas encontram-se bastante
degradadas pela acado humana, ou quase inexistentes
em alguns trechos do litoral.
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Vegetacao com Influéncia Flivio-Marinha (Manguezal)

Este ecossistema é caracterizado por uma variedade de - =
espécies vegetais arboreas e arbustivas, além de micro e
macroalgas, adaptadas as condigoes limitantes de salinidade e
de substrato inconsolidado e pouco oxigenado, frequentemente
submerso pelas marés. Ja o termo “mangue” origina-se do
vocabulo Malaio, “manggimanggi” e do inglés mangrove, ~— = .

g o ' .~.-i"j" 5 e - servindo para descrever as especies vegetais que vivem no 5
o . e . = = manguezal (SOARES, 1997). WS
*‘:; & VoS8 2
= Sl Na Area de Influéncia Indireta do empreendimento proposto ¥
7 o foram identificadas areas com o ocorréncia do ecossistema
I e =
e de manguezal.
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Vegetacao com Influéncia Flivio-Lacustre

A vegetacdo de influéncia flivio-lacustre se localiza em
ambientes umidos e alagados (brejos e varzeas), em
periferias de cursos d agua e de lagoas, geralmente
com plantas herbaceas e comunidades inundaveis
que crescem em solos instaveis com inundagoes
periodicas. A medida que evoluem, h& aumento de
biodiversidade e de complexidade estrutural, com
diversificagdo da estrutura das comunidades e de
formas de vida.

Essas formacOes sdo representadas principalmente
pelas espécies junco (Eleocharis sp.), taboa (Typha

Vegetagao tipica de area alagada na Lagoa de P/ratininga.
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domingensis), poacea (Panicum virgatum), a ciperacea
(Cyperus giganteus), a aracea (Montrichardia sp.)
e a polipodiacea (Acrosticum sp). Também tem a
ocorréncia de outras espécies da familia da Myrtaceae
como capim de beira (Eleocharis subarticulata), aguapé
(Nymphaea ampla), cana d’agua (Phynchorspora
holos schoenoides), botao de ouro (Xyris jupacai) e a
quaresmeira (Tibouchina gaudichaudiana).

Essa fisionomia vegetal esta situada junto as margens
das Lagoas de Itaipu e Piratininga, bem como ao longo
de inumeros rios.
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Area de Influéncia - AID

A Area de Influéncia Direta da TransOceanica contempla
as regides Ocednica e das Praias da Baia do municipio
de Niterdi, RJ, inserida no bioma Mata Atlantica.

A AID intercepta formagOes originais de floresta
Ombrofila Densa em diferentes altitudes. As areas
de planicie sao quase em sua totalidade urbanizadas
restando remanescentes florestais secundarios em
estagios inicial, médio e avangado (este em menor
proporgao) de regeneragao em areas de dificil acesso,
em encostas e topos de morro. A maior parte desses
remanescentes encontram-se sob protegdo ambiental
a partir de decretos e leis. Essas areas representam
beleza cénica e sdo importantes refugios para as
espécies de fauna e flora.

Os ecossistemas das lagoas de Piratininga e Itaipu,
compostos por manguezais, estdo dentro da AID.
Esses sofrem enorme pressdao da expansdo das
fronteiras urbanas. Ainda assim, catadores de
caranguejo permanecem no local.

Ja, a restinga ocorrente na encosta marinha da AID
(praia de Charitas) nao existe mais sendo substituida
por construcoes e elementos da arborizagao urbana.




Area Diretamente Afetada - ADA

Para caracterizar a Area Diretamente Afetada (ADA), em relagao ao empreendimento proposto, uma equipe
formada por profissionais capacitados foi a campo e percorreu toda sua extensao. Apos analise de campo a ADA
foi dividida em duas regides:

Regiao 01: Cobertura Vegetal — Cobertura do solo  Regiao 02: Cobertura Urbana — area urbana onde esta
formada por vegetagdo. Nesse local estdo projetados  projetada a via do tragado em estudo, caracterizada
parte da via, o desemboque do tunel, o canteiro de  por arvores dispostas ao longo de calgadas e canteiros
obras, subestagoes e centros de controle operacional.  oriundas da arborizagado municipal.

Seguiu-se numeragoes independentes para as arvores presentes nas coberturas vegetal e urbana.

96

70

\

gosers, NITEROI Corredor Vidrio _— ~7 / a\

N recrarora TransOceanica - -



Regiao 01 - Urbana

Foram levantados 865 individuos ao longo das calgadas
e canteiros na area projetada para o alargamento das
vias. Desses, 3 apresentavam-se mortos em pé.

Os 865 individuos distribuem-se em 85 espécies
e 31 familias. Sao arvores, arbustos ou palmeiras
introduzidos durante o processo de arborizagao do
municipio.

As espécies com maior numero de espécimes foram
Syagrus romanzoffiana - jeriva (112 -13% do total),
Terminalia catappa - amendoeira (64 - 7% do total) e

Regiao 02 - Cobertura Vegetal

Na area de cobertura vegetal ocorrem as coberturas
arborea e herbacea, que apresentam 5,3 ha e 1,6 ha,
respectivamente.

A cobertura herbacea é composta principalmente
por espécies exoticas como o Megathyrsus maximus

// \\//\‘/\\/\4—/—%\

Ipé Branco fotografado em Jardim Imbui

Handroanthus chrysotrichus - ipé-amarelo (63 - 7%
do total). Tratam-se se espécies muito comuns na
arborizagao urbana.

Foram levantados dois exemplares jovens de
Caesalpinia echinata (pau-brasil). Esses individuos
foram introduzidos no processo de arborizagao e sao
ameacados de extingao em condigdes naturais.

Essa informacgéo auxiliara o planejamento da atividade
de supressao, subsidiara o planejamento de Programas
Ambientais correlacionados e a tomada de decisoes.

(capim-coloniao) em areas onde cultiva-se banana e
hortalicas ou criava-se boi. Nos pontos mais baixos do
terreno o solo € hidromarfico
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A cobertura arborea apresenta quatro fisionomias:
Floresta Ombrdfila Densa; Cambarazal; Pomar e
Bosque.

0 Pomar ocorre proximo as casas € apresenta maior
domindncia de espécies frutiferas e ornamentais;
mais ao sul do terreno ocorre uma concentragao de
Gochnatia polymorpha (cambard) e ao centro um
aspecto de bosque com dominancia de Syzygium
cumini (jamelao).

Estrutura da Vegetacao

Foram levantados 2.838 fustes em 2.148 individuos,
incluindo arvores, arbustos e palmeiras, acima de
5 cm de DAP sobre a cobertura arborea (5,3 ha).
Desses, 97 (4,5 %) apresentavam-se mortos em pé.

A média do DAP dos fustes foi 15,31 cm, tendo como
maximo o valor de 152,78 cm e como minimo 5,09
cm. A amplitude entre os valores foi de 147,69 cm.

Os maiores DAPs mensurados foram nas espécies
Syzygium cumini - 114,59 cm (namero 31), Gallesia
integrifolia - 152,79 cm (numero 1127) e Eucalyptus
sp. - 113,64 cm (nimero 1521).

A maior parte das populagdes comportam-se da
mesma forma: alta concentragdo de individuos

na classe entre 5,00 e 10,00 cm de DAP. Com o
crescimento da populagao, alguns individuos migram
para as classes maiores. O contrario a isso ocorre
com o Eucalyptus. sp., presente na area somente com
dois espécimes em classes altas de DAP

As espécies com espécimes mais distribuidas ao longo
das classes foram a Mangifera indica (mangueira),
a Syzygium cumini (jameldo) e a Gallesia integrifolia
(pau-dalio).

A Figura apresenta o grafico de distribuicdo de
fustes por classes de DAP (amplitude de 5 cm).
0 comportamento em J invertido evidencia o
comportamento explicado nos paragrafos acima e é
caracteristico de florestas tropicais.
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Os parametros diametro e altura possuem alto grau
de correlagao linear. Dessa forma, a altura segue o
mesmo comportamento do didmetro, aumentando em
acordo com o0 aumento do valor do didmetro.

A média da altura dos fustes foi 8 cm, tendo como
maximo o valor de 40 m de um espécime de Eucalyptus
sp. e como minimo 2 m. A amplitude entre os valores
foi de 38 m.

A média da area basal individual (g) foi de 0,03047 m2.
0 somatorio das areas basais individuais (area basal
da comunidade - G) foi 86,49 m2.

Extrapolando para 1 hectare a G totaliza 16,32 m?/
ha. Ou seja, em 1 hectare uma édrea de 16,32 m? é
ocupada pelas arvores/palmeiras.

Meio Socioecondmico

Area de Influéncia Indireta - All

Em Niteroi, a quantidade de criangas de 0 a 9 anos
passou de 13,42% para 10,22%; e no estado do Rio
de Janeiro a taxa passou de 16,8% para 13,02%.
A diminuicdo percentual pode ser um indicio de
que o planejamento familiar e o uso de métodos
contraceptivos se tornaram mais comuns na familia
niteroiense e fluminense. O nascimento de homens e
mulheres é equilibrado em ambos os recortes. Além
disso, em ambos a porcentagem de idosos em relagéo
ao restante da populagéo aumentou entre 0s anos de
2000 e 2010, o que demonstra um envelhecimento da
populagao e a melhoria das condigoes de saude e de
vida da populagao em geral.

Apesar de haver um processo de envelhecimento
da populacao e de diminuicao da taxa de natalidade,
trata-se de um movimento lento, havendo ainda um
predominio das faixas mais jovens e adultas. Pode-
se considerar que esta em curso um processo de
transicao demografica com a diminuig&o das taxas de
natalidade e mortalidade, que leva paulatinamente para

/\/\/\M

0 volume de material lenhoso (obtido pela soma dos
volumes individuais) foi de 551, 70 m3.

Floristica

Os 2.148 individuos levantados distribuem-se em
122 espécies e 37 familias. Dessas, 111 (91%) foram
identificados em espécie, 7 (6 %) em género e 2 (2
%) em familia. Duas espécies ndo atingiram nenhum
grau de identificagdo botanica sendo denominadas
Indeterminada 1 e Indeterminada 2.

Espécies ameacadas de extingao

Ndo foram registradas espécies ameagadas de
extingao no levantamento realizado.

o maior envelhecimento da populagao. No entanto, este
momento de transigéo se caracteriza pelo afunilamento
da base, o crescimento das idades médias e dos
idosos, o ultimo em menor numero absoluto.
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Demografia ou Populagao

O IDH de Niteroi se apresenta como consideravelmente
superior ao do restante do estado, em todos 0s
indicadores, 0 que demonstra, mais uma vez, que as
condicoes de vida no municipio sao melhores que as
do estado de maneira geral. Niterdi esta em primeiro
lugar no quesito desenvolvimento humano dentre
todos 0s municipios do estado do Rio de Janeiro.

Os setores que mais influenciaram o crescimento nos
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cinco anos analisados na economia municipal foram o
de Comércios e Servigos.

Apesar da notoria aproximagao do nimero de mulheres
no mercado de trabalho em relagdo a quantidade de
homens, ainda assim, ha grande desigualdade nos
salarios pagos para cada um dos géneros. De acordo
com dados do IBGE de 2011, as mulheres brasileiras
recebem em média 75% dos salarios dos homens.
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Educacao

0 servigo de educagdo em Niteroi e no Estado do Rio de
Janeiro é desenvolvido por meios formais e informais,
por variadas instituicoes de ensino e de interesse
social. O ensino formal é promovido por instituigoes de
ensino publicas - municipais, estaduais, e federais - e
pela rede de escolas privadas existente nos municipios.
A educagao informal é fornecida especialmente por
entidades comunitarias e ONGs, além de um namero
nao determinado de pequenas escolas e creches nao
registradas.

A creche e a pré-escola sao de um modo geral
segmentos sub-atendidos pelo poder publico e sendo
assim de grande caréncia para populacao. Em Niteroi
existiam 98 creches e 134 pré-escolas, atendendo
3,6 mil criangas e 10,9 mil alunos, respectivamente.
Nas creches e pré-escolas, 0 servigo educacional nao
era oferecido apenas por instituicoes estaduais de
Niter6i, no conjunto do estado quatro instituicoes eram
estaduais.

0 Ensino Fundamental é de responsabilidade da esfera
municipal, e era ela quem concentrava a maioria dos
alunos matriculados no estado, mas isso nao se repete
no municipio de Niterdi. Na municipalidade havia 221
unidades escolares que atendiam mais de 61 mil
alunos.

No Ensino Médio existiam 83 unidades e mais de 20
mil estudantes na cidade de Niterdi. Juridicamente o
Ensino Médio é de responsabilidade dos Estados.

A Educacgao Especial com metodologias diferenciadas
de ensino e aprendizagem se limitavam a quase mil
alunos, alocados em dez escolas em todo 0 municipio
de Niteroi.

A Educacéo de Jovens e Adultos - EJA faz parte de
uma politica nacional amplamente difundida pelo pais
e presente com for¢a no municipio estudado, com a
presenga nos 2 segmentos de ensino para atender os
alunos em defasagem.

Sobre as instituigoes de nivel superior, Niteroi apresenta
7 estabelecimentos e mais de 50 mil matriculas.
Niteroi possui um dos campus da Universidade Federal
Fluminense — UFF, além de um centro universitario e
cinco faculdades, o que faz com que a cidade exerga
uma funcao de cidade universitaria, abrigando alunos
emigrantes de outras areas do estado e do pais.

Apesar do relativo baixo indice de analfabetismo, o
municipio e o Estado ainda precisa percorrer um arduo
caminho para alcangar a erradicagao absoluta.
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0 municipio apresenta 20 hospitais gerais, 19 hospitais
especializados, 24 policlinicas e 2 hospitais dia. Em
geral, o sistema de satde em Niteroi é bem servido de
ofertas, no entanto, o sistema publico de saude é, na
maior parte dos casos, precdrio e com atendimento
deficitario. E recorrente a falta de materiais,
profissionais, equipamentos, leitos, medicamentos ou
qualquer outra ferramenta, pessoal ou produto para
0 bom funcionamento do servi¢o. O servigo privado
tampouco goza de assisténcia invejavel. Apesar de
serem melhores que 0s servigos publicos, eles também
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3 Hospital em fase de construgao %

oferecem servigos ruins e deficitarios, guardando-se
raras excegoes.

Em muitas localidades é comum a falta de agua ou a
inexisténcia da prestagdo de servigo, mesmo havendo
rede de abastecimento disponivel.

Olixotambém é um problemarecorrente, principalmente
nos grandes centros urbanos. Quando mal coletado ou
quando a falta de coleta o acumulo de lixo pode ser
uma das razoes da proliferagao de doencas.




Seguranca

Em relacdo a seguranga, foram analisadas as
ocorréncias registradas em Delegacias de Policia, em
dados divulgados pela Secretaria de Seguranga Pablica
do Estado do Rio de Janeiro. Para os resultados do
municipio de Niter6i, foram somadas as ocorréncias
das 76a., 77a., 78a., 79a. e 81a. Delegacias de Policia
(DPs), que estao localizadas, respectivamente, em
Centro, Icarai, Fonseca, Jurujuba e Itaipu. A Area
Integrada de Seguranga Publica (AISP) numero 12
inclui ainda a 82a. DP, em Maricda, que ndo foi incluida
neste calculo, por tratar-se de outro municipio.

Evidentemente, 0s numeros absolutos do Estado
eram muito mais altos, entretanto, na comparagao
entre as taxas para cada 100 mil habitantes, Niterdi se
sobressaia em alguns indicadores.

A partir dos dados, pode-se concluir que crimes
violentos nao acontecem com grande frequéncia
no municipio de Niterdi, sobressaindo-se 0s crimes
contra o patriménio. Entretanto, ndo ¢ um municipio
seguro. Proporcionalmente, ha mais registros de autos
de resisténcia em Niteroi que no conjunto do estado,
e altos indices de lesdo corporal seguida de morte e
latrocinio.

Uso do Solo

0 Zoneamento Ambiental de Niter6i divide o municipio
em dois recortes principais:

| - Zona Urbana - aquela adequada a urbanizagao,
efetivamente ocupada ou destinada a expansédo da
cidade.

Il - Zona de restricao a Ocupacao Urbana - aquela que
abrange as areas cujas condigoes fisicas sao adversas
a ocupacdo urbana por caracteristicas geoldgicas,
paisagisticas, topograficas, de cobertura vegetal e de
importancia para preservacao de espécies nativas da
flora e da fauna.

Ao se comparar as ocorréncias de apreensao de drogas
e de prisbes em Niteroi com o conjunto do estado
observa-se que o nivel era um pouco maior no conjunto
do estado, em proporgao ao numero de habitantes.
Respectivamente, 73 registros e 88 registros por 100
mil habitantes nos casos de apreensdo de drogas e
142 registros e 151 registros por mil habitantes no
caso de prisdes ocorreram em 2012, no municipio e
na Unidade da Federagéo.

A quantidade de lesbes corporais culposas €
consideravelmente maior que a quantidade de
homicidios culposos, em ambos 0s recortes
espaciais. O Estado do Rio de Janeiro possuia uma
maior proporgao de crimes de transito, se comparado
ao municipio de Niterdi. A diferenga foi maior em
relacao aos homicidios culposos, que foram 2.444 em
2012 no estado e 65 em Niteroi, no mesmo periodo.
Assim, a proporgéo em relagdo a 100 mil habitantes
¢ consideravelmente maior no primeiro nivel, 15
homicidios/ 100 mil habitantes

Niterdi possui grande densidade demografica e em
todas as regioes ha presenca de ocupagdes humanas
de maneira concentrada. A regiao Oceanica é a
segunda com maior concentragao de areas de mata
e pastagem. Por outro lado, a Regido das Praias da
Baia e a regiao Norte sdo as de maior densidade
urbana havendo apenas poucos fragmentos de mata
ou outro tipo de vegetagao ainda remanescente entre a
ocupacao urbana. Os fragmentos de mata desta regido
sao em geral unidades de conservagao que compoem
um mosaico de prote¢ao da natureza e controle do uso
do solo.
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Regiao de Pendotiba

A Regiao de Pendotiba pode ser considerada como
tendo média densidade urbana e média presenca de
areas naturais.

Regiao Leste

A regido se destaca por possuir um dos poucos
remanescentes do uso do solo agricola, destacando-
se uma Area de Especial Interesse Agricola na Vérzea
das Mocas e no Rio do Ouro.

A Regido Leste, deste modo, se caracteriza por
uma baixa densidade urbana, uso agricola e grande
densidade de areas naturais.

Regiao Oceénica

A regido é intensamente ocupada urbanisticamente
na zona litordnea, nas baixadas e no entorno das
lagoas e tem o interior e as zonas montanhosas mais
preservadas. Existe nessa regido seis unidades de
conservagdo municipal e Areas de Especial Interesse
Ambiental:

| - Refligio da Vida Silvestre da llha do Pontal, na Lagoa
de Piratininga, na Sub-regiao Piratininga;

Il — Monumento Natural da llha do Modesto, na Lagoa
de Piratininga, na Sub-regiao Piratininga;

[l — Reserva Ecoldgica Darcy Ribeiro, nas Sub-regides
Piratininga, Jacaré, Engenho do Mato e Maravista;

IV — Area de Especial interesse Ambiental para criagao
do Parque Municipal do Camboatd, nas margens da
Lagoa de Piratininga, na Sub-regiao Piratininga;

V — Monumento Natural da Praia do Sossego, na Sub-
regiao Piratininga;

VI — Area de Especial interesse Ambiental para criacao
do Parque Municipal Bosque Lagunar de Itaipu, na
Sub-regiao de Itaipu.

Além disso, ha ainda o Parque Estadual da Serra da
Tiririca, a area de Especial Interesse Pesqueiro de ltaipu
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para promogao das atividades de pesca profissional
artesanal. Toda a Regiao Oceénica fica considerada, de
acordo com o Plano Urbanistico da Regidao Oceanica,
como Area de Especial Interesse Turistico.

Apesar da existéncia de fragmentos de mata e areas
de preservacdo espalhadas pela Regido Oceénica,
pode-se considerar a regiao como de média densidade
urbana e média presenca de areas naturais.

Regiao Norte

A Regido € uma area de intensa urbanizagao,
com associacao de usos ndo soO residenciais com
estabelecimentos comerciais e de servicos de
pequeno, médio e grande porte, mas também de
usos induastrias de pequeno, médio e grande porte,
com drea total construida acima de quatro mil metros
quadrados. A ocupagao urbana estd mais concentrada
na porgao oeste da regido, existindo na parte leste
alguns fragmentos de vegetagao misturados as zonas
de uso urbano.

0 setor de comércio e servigos ndo sdo so de bairro,
sendo inclusive comeércios e estabelecimentos de
médio e grande porte. A indlstria também é presente
na regido de maneira representativa, definindo a regiao
Norte como urbanizada e industrial.

Regido das Praias da Baia

A regido das Praias da Baia é densamente urbanizada
com usos residenciais, de comercios e servigos. Nesta
area esta o principal centro comercial da cidade, assim
como o centro institucional: com a sede de governo,
Orgdos publicos, unidades de servigos publicos
e também sede de empresas. Trata-se do centro
dindmico da cidade de Niter6i. A ocupagao industrial
também esta presente em algumas areas da regiao,
em especial, na fragdo mais proxima ao porto e 0s
eixos rodoviarios em direcdo a regiao Norte.

Constataram-se as seguintes unidades de conservagao

municipais:
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| - Area de Protecdo Ambiental (APA) do Morro da  As Areas de Especial Interesse Pesqueiro sao:

Viragao; | - Ponta d’Areia;

Il - Area de Protecdo Ambiental (APA) do Morro do
Morcego, da Fortaleza de Santa Cruz e dos Fortes do
Pico e do Rio Branco; 0 turismo € fortemente incentivado pelo poder pablico
municipal tendo o Plano Urbanistico da Regido das
Praias da Baia reservado quatro Areas de Especial

Il - Jurujuba.

Il - Parque Municipal da Cidade;

IV - Monumento Natural da Pedra de Itapuca; Interesse Turistico:

V - Monumento Natural da Pedra do indio; | - Porto de Niterdi;

VI - Monumento Natural da llha da Boa Viagem; [l - Caminho Niemeyer;

VIl - Monumento Natural da llha dos Amores; Il - Orla das Praias da Baia;
VIII - Monumento Natural da llha dos Cardos IV - da Ponta d’Armacao.

Ha ainda um interesse para preservagao da cultura e  Deste modo, pode-se caracterizar a Regiao das Praias
da economia da pesca nesta regiao, na qual as praiase  da Baia como de uso urbano, associado com a fungao
apropria Baia de Guanabara sao de suma importancia.  institucional e industrial.
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Area de Influéncia Direta - (AID) e

Area de Influéncia Afetada (ADA)

Os bairros que compdem a AID e a ADA do
empreendimento pertencem a distintas regioes do
municipio: Regido Oceénica e a Regido das Praias
da Baia. A AID do empreendimento é composta pela
totalidade de bairros da Regiao Oceanica: Cafuba,
Camboinhas, Engenho do Mato, Iltacoatiara, Itaipu,
Jacaré, Jardim Imbui, Maravista, Piratininga, Santo
Antonio, e Serra Grande; e 0s bairros de Charitas,
Jurujuba e Séo Francisco que pertencem a Regido das
Praias da Baia - essa regiao de planejamento totaliza
18 bairros.

Atualmente os bairros que compbem a AID e a
ADA do empreendimento possuem caracteristicas
predominantemente residenciais. Na Regiao Oceanica,
0s estabelecimentos de maior porte se concentram
ao longo da via principal, Estrada Francisco da Cruz
Nunes, com diversos centros comerciais, Shopping
Centers e restaurantes, dentre outros.

Um processo de favelizagdo acompanhou o0 :

crescimento dos bairros da AID e da ADA. A populagao
de renda mais baixa ocupa principalmente as encostas
dos morros e a margem da lagoa de Piratininga.
Cabe destacar que dentre a populagéo de baixa renda
que reside nos bairros estdo as comunidades de
pescadores presentes ao longo da orla, principalmente
em ltacoatiara, Itaipu, Piratininga e Jurujuba.

Dentre as comunidades de baixa renda que ocupam
as encostas dos bairros da AlD podemos destacar o
Morro do Preventorio, em Charitas; Morro do Cafuba,
no bairro de mesmo nome; Morro do Pau-de-Ferro,
em Jurujuba, dentre outros. Essas comunidades
sdo consideradas Areas de Especial Interesse Social
(AEIS), conforme classificadas no Plano Diretor do
municipio e nos Planos Urbanisticos das Regifes
(PUR).

A AID forma o conjunto de bairros que mais possuem
atrativos turisticos no municipio, principalmente os
atrativos naturais como as praias, lagoas e parques,
mas também forte e fortalezas, igrejas, dentre outros.

Praia de Piratininga
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Ocupacao e Uso do Solo

Conforme abordado anteriormente, os bairros da AID
pertencem a duas Regides distintas do municipio de
Niteroi: Regido Oceanica e Regido Praias da Baia. Cada
uma dessas regioes possui legislagao propria - Planos
Urbanisticos, que dentre outros assuntos, legisla sobre
0 USO € a ocupagao do solo.

Cabe destacar que toda a Regiao Oceénica é
considerada Area de Especial Interesse Turistico. Além
disso, foi criado pelo Art.4 a Area de Especial Interesse
Pesqueiro de Itaipu “para promocao das atividades de
pesca profissional artesanal na Regido Oceanica”. Essa
Area de Interesse Pesqueiro tem a mesma delimitagéo
da AEIS 6 - Vila dos Pescadores de Itaipu.

Nas AEIS existem diversas condigGes para 0S
projetos habitacionais destinados a populagao de
baixa renda como a dimensao dos empreendimentos,
sistema vidrio, estacionamento, dreas de dominio
publico, caracteristicas dos domicilio, saneamento,
arborizagdo, areas de uso coletivo, dentre outros.
Os parametros de ocupagao incluem, dentre outros,
gabarito, afastamentos laterais e frontal e taxa de
ocupacdo. O comércio € permitido nessas dareas
desde que sejam atividades de carater local, como
mercearias, padarias, farmacia, dentre outros.

Quanto ao uso e ocupagdo do solo na Regido
das Praias da Baia, cada fracdo urbana possui

Demografia

A AID possui uma densidade demografica elevada, na
ordem de 1.481 hab/km2. Os bairros de Maravista,
Charitas e Sao Francisco sao 0s que possuem maior
concentragdo populacional, respectivamente 4.450
hab/kmz2, 3.264 hab/km?, e 3.040 hab/km2. O bairro
de Maravista possui uma densidade maior que o
municipio, de 3.640,8 hab/km2. Cabe destacar que
Maravista é o unico bairro da AID que tem o territorio
inteiro ocupado, nao possuindo encostas e lagoas,
cOmo 0S outros em que se verificam grandes areas
que nao podem ser ocupadas. O bairro de Charitas
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parametros urbanisticos distintos, conforme descrito
no Plano Urbanistico. Além disso, é previsto na lei as
atividades proibidas em cada fragao. Cabe ressaltar
que a sub-regido de Jurujuba nao possui proibigoes
de embasamento comercial (Art.120 da Lei 1967
de 2002); e que de acordo com o Art. 71 do PUR
das Praias da Baia, em toda a Regido é proibido as
industrias potencial ou efetivamente poluidoras, com
excecao de uma fragao urbana da sub-regido Centro.

Nas sub-regioes de Jurujuba e Sao Francisco
encontram-se as seguintes Zonas de Restricdo a
Ocupacéo Urbana:

* Morro do Cavaldao,Souza Soares e Unido (Séo
Francisco);

* Morro do Morcego (Jurujuba);

* Morro da Viragdo, Sapezal e Santo Indcio (Séo
Francisco).

E possivel perceber a predominancia do uso residencial
na area analisada: aproximadamente 45% da area é
considerada residencial. Os usos comercial, de servigo
e misto se concentram, majoritariamente, ao longo da
via principal da Regiao Oceanica - Avenida Francisco
da Cruz Nunes -, assim como no bairro de Charitas,
proximo a Estacao das Barcas no bairro. Juntos, esses
trés usos representam 7% da area.

também possui grande densidade populacional,
podendo ser reflexo da populagao que reside no Morro
do Preventorio.

Os bairros que possuem menores densidades
demograficas sao Jardim Imbui e Iltacoatiara,
respectivamente 399 hab/km2 e 508 hab/km2. Esses
bairros possuem grandes extensdes territoriais que
nao podem ser ocupadas, como encostas e costoes
rochosos.
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Domicilios

Segundo o Censo Demografico do IBGE, em 2010, a
AID totalizava 28.561 domicilios, aproximadamente
17% de todo 0 municipio.

E possivel perceber que a verticalizacdo nesses
bairros € pequena. De uma forma geral, a AlD possuia,
em 2010, 89,3% dos seus domicilios do tipo casa e
somente 9,4% dos domicilios do tipo apartamento.

Na AID, do total de domicilios, 11% séo casas de vila
ou em condominio, mostrando que é significativa
a quantidade de condominios nesses bairros. A
totalidade do municipio de Niter¢i registra somente
9,3% dos domicilios desse tipo.

Os bairros de Jurujuba e Santo Antbnio eram 0s que
possuiam maiores proporgoes de domicilios proprios
de toda a AID, respectivamente 86,1% e 86,9%. Os
bairros de Jardim Imbui e Engenho do Mato eram os
que possuiam as maiores quantidades de domicilios
alugados. Jardim Imbui possuia 22,3% de seus
domicilios nessa condicao de ocupacao, enquanto em
Engenho do Mato essa parcela era de 18,4%. A AID
como um todo possuia 15% dos seus domicilios na
condicao de alugado.

De acordo com o Censo 2010 de Aglomerados

Subnormais realizado pelo IBGE, foram encontradas
14 comunidades nessa situacao na AlD:

* Morro do Cafuba (Cafubd) - 96 domicilios;

» Ciclovia ou Fazenda Cafuba (Cafuba) - 508
domicilios;

» Comunidade de Charitas ou Hipica (Charitas) - 80
domicilios;

* Morro do Preventorio (Charitas) - 1.760 domicilios;

» Comunidade Avenida Acurcio Torres (Piratininga)
- 150 domicilios;

* Morro do Trevo ou Bonsucesso (Piratininga) - 382
domicilios;

* Comunidade do Jacaré (Jacaré) - 151 domicilios;

» Comunidade Vila Verde (Jacaré) - 75 domicilios;

* Morro da Esperanga ou Saibreira (Jacaré) - 288
domicilios;

* Morro da Luz ou Morro do Rato Molhado
(Maravista) - 103 domicilios;

e Morro do Cascarejo ou Morro do Lazareto
(Jurujuba) - 129 domicilios;

* Morro do Pau-Ferro (Jurujuba) - 112 domicilios;
* Morro do Peixe Galo (Jurujuba) - 248 domicilios;
* Morro Salinas (Jurujuba) - 104 domicilios.
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Ao todo a AID possui 30,7% dos responsaveis por
domicilios com renda de até dois salarios minimos. No
municipio a porcentagem é bem parecida: 32,8%. No
ano 2000 essa proporgao era menor 19,4% no AID e
20,6% no municipio.

Em relacéo as rendas maiores, na AlD, os responsaveis
por domicilios com renda nominal mensal acima de
10 salarios mininos totalizavam 19,1% e no municipio
15,8%. Analisando individualmente, os bairros de
[tacoatiara e Camboinhas sao 0S que possuiam as
maiores proporgoes, respectivamente 48,3% e 44,2%
dos responsaveis por domicilios com renda acima de
10 salarios minimos. Outros bairros que possuiam
grandes proporgoes de responsaveis por domicilios
com essa renda eram Santo Antbnio (38,2%), Sao
Francisco (30,4%), Maravista (23,9%) e Itaipu (20,3%).

E possivel observar que os bairros Jacaré, Charitas,

Saneamento

Todos os bairros possuem mais do que 90% dos
domicilios atendidos pela rede geral de abastecimento,
com excegao de Engenho do Mato e Serra Grande que
possuem, respectivamente, 86,4% e 89,3% dos seus
domicilios abastecidos pela rede geral.

Quanto ao esgotamento sanitario, houve melhorias
no sistema. O atendimento pela rede geral passou de
26,97% no ano 2000 para 84,81% dos domicilios em
2010. As fossas sépticas, que junto com as fossas
rudimentares totalizavam 63,8% do esgotamento
sanitario dos domicilios da AID em 2000, em 2010
correspondiam a 11,6% dos mesmos.

Considerando os bairros individuaimente, Engenho
do Mato, Jurujuba e Jacaré eram os menos atendidos
pela rede geral de esgotamento sanitario em 2010,
possuindo, respectivamente, 38,2%, 67,1% e 69,4%
de seus domicilios atendidos. O bairro de Jurujuba
possuia, naquele ano, 11,4% dos domicilios utilizando
valas, o maior indice de toda a AID. Enquanto isso,
0s bairros de Piratininga, Itacoatiara, Camboinhas e
[taipu possuiam as maiores proporgoes de domicilios
atendidos pela rede geral: 96,6%, 96,1% 95,2% e
96,1%, respectivamente.

De acordo com a concessiondria Aguas de Niterdi,

Cafuba e Jurujuba sdo os bairros com menor renda
dos responsaveis pelo domicilio enquanto os bairros
de Camboinhas, Itacoatiara, ltaipu e S&o Francisco
$40 0S que possuem as rendas mais elevadas desses
responsaveis. Além disso, cabe destacar que entre 0s
anos 2000 e 2010 os domicilios com os responsaveis
com renda de até dois salarios minimos aumentou,
enquanto os domicilios cujos responsaveis por
domicilios possuiam renda superior a dez salarios
minimos diminuiu consideravelmente.

Em média, e de umaforma generalista, a AID possui 3,1
moradores por domicilio, nesse caso a proporgao de
domicilios por total de habitantes é de 0,3 domicilios.
0 municipio de Niter6i possui nimeros bastante
parecidos: 2,9 moradores por domicilios e, também,
uma proporc¢éo de 0,3 domicilios por habitante.

que € responsavel pelo abastecimento de agua e pelo
esgotamento sanitario do municipio de Niteroi, existem
sete EstagOes de Tratamento de Esgoto (ETE) no
municipio, quatro delas atendendo alguns bairros da
AID.

Rede de Esgoto




Energia e telecomunicacao

No que se refere a energia elétrica na AID, 99,3% dos
domicilios tinham este servigo disponivel em 2010.
A concessionaria responsavel pela distribuicao de
energia na AID, assim como para todo 0 municipio
de Niterdi, € a Ampla, que possui uma subestagao de
energia em Piratininga.

Os bairros da AID sao atendidos pelas principais
estagoes de radio e canais de televisao abertos, como
a Globo, o SBT, Band e Record, que atendem a Regiao
Metropolitana na qual o municipio faz parte.

De uma forma geral, estes sao atendidos também
pelas principais operadoras de telefonia (Oi, Claro, TIM
e Nextel) que operam no municipio, sendo algumas
com servigos completos, como telefonia fixa, movel e
internet, enquanto outras ainda nao expandiram alguns
dos seus servigos para todos 0s bairros.

Subestagao de energia Ampla

Educacao

Quanto aos estabelecimentos de educacao, a AID possui quantidade significativa de estabelecimentos privados,
principalmente nos bairros de Piratininga e Itaipu. Ao todo sao 86 unidades escolares na AlD sendo 8 unidades
estaduais, 13 municipais e 65 privadas. Os bairros de Itacoatiara, Serra Grande, Santo Antonio e Jardim Imbui
nao possuem unidades escolares cadastradas no Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais Anisio
Teixeira- INEP

Os estabelecimentos de ensino da AID representam 21,6% de todos os estabelecimentos do municipio. A
proporcao das escolas das esferas municipais, estaduais e privadas € similar ao encontrado no municipio.
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Saide

Os estabelecimentos de salde localizados na AID sao das esferas municipal e privada. Os estabelecimentos
privados, incluindo as clinicas particulares sdo predominantes.

Considerando as unidades municipais de sadde, de acordo com o Cadastro Nacional de Estabelecimentos de
Saude do Ministério da Saude, ao todo sdo 16 unidades na AID. Os bairros que possuem unidades municipais
sao Charitas (4), Cafuba (3), Jurujuba (2), Piratininga (2), Sao Francisco (2), Maravista (1), Engenho do Mato
(1) e Itaipu (1).

Seguranca

No que se refere aseguranga da AlD do empreendimento
¢ atendida pelo 12° Batalhdo da Policia Militar. Os
bairros de Jurujuba, Charitas e Sao Francisco sao
assistidos pela 79° Departamento de Policia Civil
(DP) e os bairros de Itaipu, Camboinhas, Itacoatiara,
Piratininga, Cafuba, Jacaré, Engenho do Mato e Jardim
imbui sao atendidos pela 81° DP. Os bairros Maravista,
Santo Antonio e Serra Grande ndo constam na relagao
do Instituto de Seguranga Publica (ISP).

A AID ¢ ainda atendida pelo Corpo de Bombeiros Militar
do Estado: Destacamento de Bombeiro Militar 2/3°, em
Charitas, e 4° Grupamento Maritimo (GMar) de Itaipu -
Unidade terrestre.

Quartel do Corpo de Bombeiros

Oferta e equipamentos de lazer

A AID do empreendimento possui alguns dos mais ¢ Praia de Piratininga;
visitados pontos turisticos de Niter6i, como as praias, « Praja do Sossego;
fortes e parques. De acordo com o Plano Urbanistico Praia de Camboinhas:
da Regiao Oceanica (Lei 1.968 de 2002), toda a Regiao

Oceanica 6 considerada Area de Especial Interesse ~ | raia de ltaipu;
Turistico.  Praia de Itacoatiara.

As praias da Regido Oceénica séo as mais procuradas

no municipio por serem praias ocednicas, livre da

poluicdo da Baia de Guanabara. Dentre as praias pode- 113
se destacar:
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Além das praias da Regiao Oceanica, cabe destacar
as praias da Regido Praias da Baia nos bairros de Sao
Francisco, Charitas e Jurujuba:

» Praia de Séo Francisco;
* Praia de Charitas;

* Praia de Jurujuba;

* Praia de Adao e Eva.

As praias das duas regides sao atrativos de lazer e
turismo para a AlD, de moradores do municipio e de
municipios vizinhos.

A Regido Oceanica conta ainda com as Lagoas de
Piratininga e de Itaipu.

Além das praias, os Fortes e Fortalezas sdo também
atrativos turisticos para a regido, especificamente nos
bairros de Jurujuba e Jardim Imbui:

» Fortaleza de Santa Cruz;

e Forte do Imbui;

Dentre algumas das pracas existentes nos bairros da
AID, pode-se destacar:

» Praca Gilson Vieira Ferro (Itacoatiara);
* Praga José de Anchieta (Sao Francisco).

Além dos atrativos naturais, a regiao possui diversos
atrativos culturais, muitos deles tombados pelo
Patriménio Historico, como igrejas, museus, e outros:

Forte Bardo do Rio Branco;

Forte Sao Luiz;e

Forte do Pico.

A regidao também abriga grandes areas naturais da

cidade:

 Parque da Cidade (Area de Protecdo Ambiental
com aproximadamente 150 mil m2 no Morro da
Viragao);

* Parque Estadual da Serra da Tiririca (Entre
[tacoatiara e Itaipuagu, no municipio de Maricd) -
0 Parque possui dentre outros atrativos 0 Caminho
de Darwin, com 2,2 km de extensao;

* Parque Ecologico Darcy Ribeiro (Entre Engenho
do Mato, Rio do Ouro, Pendotiba e Serra do
Cantagalo);

* Horto Municipal de ltaipu.

* Igreja de Séo Francisco Xavier (Sao Francisco);

* Ruinas da antiga Capela de Nossa Senhora da
Conceigao (ltacoatiara);

* Igreja de Sdo Sebastido de Itaipu (Itaipu);

Museu Arqueoldgico de ltaipu (Itaipu);

* Igreja Nossa Senhora de Bonsucesso (Piratininga);
» (Capela de Santa Barbara (Jurujuba);
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 Igreja Nossa Senhora da Conceigdo (Jurujuba).

Dentre os espagos culturais e teatros presentes na
area estao

» Espago Arte nas Pedras (Piratininga);

» Espago Cultural da Caixa - Agéncia S&o Francisco
(Sao Francisco);

» Espago Plural (ltaipu); e
» Teatro Gay Lussac.

regido da AID também abriga diversos bares e
restaurantes, e também shopping centers. Esses
estabelecimentos sdo algumas das atragOes
responsaveis pela vida noturna em alguns desses
bairros. Dentre estes podemos destacar:

* Shopping Itaipu Multicenter (ltaipu);
 Barravento Center (Piratininga);

» Camboinhas Mall (Camboinhas); Shopping Itaipu Multicenter
» Shopping Lido Center (Sao Francisco).

Outros espagos de lazer se destacam nos bairros da
AID como:

» Pista Publica de Skate (S@o Francisco)

b=

Estrutura e meios de transporte

A AID do empreendimento é atendida majoritariamente ¢  Linha 52 - Maria Paula X ltaipu;
por transporte coletivo rodoviario — onibus - €, em « | inha 54 - Sapé X Piratininga;
menor escala, pelas barcas. O terminal das barcas de
Charitas faz o trajeto entre o bairro de Charitas e 0 Rio
de Janeiro. Apesar disso, cabe destacar que a tarifa
desse terminal ¢ diferenciada: R$12, bastante acima *  Linha 62 - Fonseca X Charitas.

da tarifa do terminal das barcas no Centro da cidade Além dos Onibus municipais, alguns bairros contam
de Niter6i (R$4,50). com linhas intermunicipais, principalmente com
Quanto aos 6nibus nos bairros da AD, é possivel ~COnexdo com a cidade do Rio de Janeiro, sao eles:

perceber que existem inimeras linhas com destinoao 704 D - Charitas X Ipanema;
Centro da cidade. Dentre as linhas de Onibus regulares « 610 e 598 - Charitas X Castelo:
que atendem a area de influéncia podemos destacar ,  751p e 750D - Charitas X Gavea:
as seguintes:

 Linha 17 - S&o Francisco X Centro;
) tf"Ea 2: ' IJ“T”‘“;aCX ento; - 613 ¢ 614- Castelo X Itaipu;
infia 36 - ftalpu X Gentro; « 770D - Itaipu X Praga XV
 Linha 38A - Engenho do Mato X Centro; 115
 Linha 39 - Piratininga X Centro;
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~ ~ 7\/\

» Linha 55 - Varzea da Mocas X Piratininga;
* Linha 56 - Vérzea das Mogas X Itaipu;

e 775D - Charitas X Humaita;
* 612 e 599 - Castelo X Piratininga;

~ ~ ~ ~
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A Regido das Praias da Baia delimitou como Area de
Especial Interesse Urbanistico (AEIU) algumas areas
em toda a Regi&o. Em Charitas foram delimitadas duas
AEIUs para a implantagdo do Tunel Charitas-Cafubd
(Regiao Oceanica) e sua ligagao rodoviaria e também
uma AEIU para o Terminal Aquaviario de Charitas (Para
Ligacao Hidroviaria.

A Estrada Francisco da Cruz Nunes é a principal ligagao
da Regidao Ocednica com a Regiao de Pendotiba e
a area central do municipio. Durante o horario de
rush a via fica congestionada, no periodo da manha
no sentido Centro, e no periodo da tarde no sentido
Regido Oceanica. Algumas acoes ja sdo tomadas pela
Prefeitura para reduzir o congestionamento nessa via,
como a operacdo de uma faixa reversivel para dar
maior fluidez ao trafego em um trecho da via.

A mesma problematica ocorre nos bairros de
Charitas e Sao Francisco nesses mesmos periodos,
principalmente proximo ao tunel que liga os bairros de
Séo Francisco e Icarai.

A retencao do trafego nesse trecho é um reflexo do
fluxo de veiculos que deixa a Regido Ocednica em
direcéo ao Largo da Batalha com destino aos bairros
da Regido das Praias da Baia, principalmente o Centro
da cidade na parte da manha e segue o fluxo contrario
na parte da tarde. A localidade Largo da Batalha é
sobrecarregada pelos deslocamentos entre a Regiao
Oceénica e Regidao de Pendotiba para o Centro de
Niteroi.

Algumas acoes propostas pelo empreendimento
em estudo faz parte do Programa de Melhoria da
Infragstrutura Viaria e da Circulagdo da Regiao
Oceanica do Plano Urbanistico da Regiao Oceanica
(Art. 15), que prevé a implantacdo, alargamento e/
ou o prolongamento de algumas vias na Regido. O
Tunel Cafuba-Charitas é um dos exemplos de obra de
implantagao do Programa.

Organizagoes e Tensoes Sociais

A Regiao Oceanica de Niter6i, apesar de apresentar
ainda resquicios de uso do solo agricola ou uma
ampla area de vegetacdo, possuiu uso do solo e
caracteristicas amplamente urbanas. O perfil urbano
da area estudada e a grande presenga de moradias

NITEROI

Corredor Vidrio
TransOceanica

PREFEITURA

fazem com que a maior parte das associacoes da
sociedade civil seja direcionada ao atendimento e
representagao dos moradores de bairros ou de sub-
bairros. Qutras organizagoes representativas na
Regido Oceanica sdo as associagoes de classe, muito
comum aos centros urbanos. Essas organizagoes
visam defender os interesses de diferentes grupos
e instituicoes existentes na regiao. Por fim, chama
atencdo a presengas de alguns grupos ambientalistas
preocupados com as condigdes do meio ambiente em
que vivem ou com a manutencao dos fragmentos de
area preservada ainda existentes.

Associagao de moradores e conselho

comunitario

As associagoes de moradores sdo as mais comuns
na area de estudos. Elas possuem a fungao de zelar
pela qualidade de vida da populagdo residente em
determinada area e sao o principal meio de dialogo
entre a populagdo e o poder publico. Todavia, no
momento atual, as organizagoes de bairro perderam
forga participativa. Os conselhos, reunioes e eleicoes
sdo esvaziados e 0s moradores ndo se sentem
representados por essas instituicoes ou nem se quer
tem conhecimento da existéncia delas. As disputas
politicas internas as associagGes muitas vezes
resultam no fenémeno da existéncia de mais de uma
associagao representando os moradores da mesma
porcao territorial. Possivelmente existem muitas
outras associagoes de moradores, principalmente
de comunidades carentes, mas devido a escassa
fonte de informagao, a baixa representatividade, a
pouca atuacao e visibilidade destas nao foi possivel
identifica-las.

A seguir sdo listadas as associagoes de moradores e
conselhos comunitarios da regiao em estudo.

* CCRON - Conselho Comunitario da Regiao
Oceanica de Niteroi

* AAMEN - Associacao de Moradores e Amigos do
Engenho do Mato;

* AMAFREI - Associacao de Moradores da Estrada
Frei Orlando;

* AMAFO - Associagao dos Moradores e Amigos da
Frei Orlando;



AMAP - Associacéo de Moradores e Amigos de
Piratininga;

PUMA - Piratininga Unida Moradores Associados;
AMM - Associacdo de Moradores do Maravista,

AMAM - Associagao de Moradores e Amigos do
Maravista;

AMCMH - Associacao dos Moradores da
Comunidade Maravista-Horto

AMORBELA - Associagao de Moradores e Amigos
da Beira da Lagoa de Piratininga

SOAMI - Sociedade dos Amigos e Moradores de
[tacoatiara;

Associacao de Moradores e Amigos de Itacoatiara
— AMAI;

AMAITA - Associagao de Moradores e amigos de
[taipu;

AMOLI - Associagdo de Moradores da Orla da
Lagoa de Itaipu;

AMASIN - Associagao de Moradores e Amigos do
Soter Itaipu Niteroi;

AMOCABE - Associacao de Moradores do Campo
Belo;

AMCAVAM - Associagao de Moradores do Centro
e Adjacéncias de Varzea das Mogas;
AMORBELA - Associagao de Moradores e Amigos
da Beira da Lagoa de Piratininga;

AMAAF - Associagao de Moradores e Amigos do
Argeu-Fazendinha;

AMAJA - Associacao de Moradores e Amigos do
Jacaré e Adjacéncias;

AMAJ - Associagao dos Moradores e Amigos do
Jacare;

AMJI - Associagao de Moradores e Amigos do
Jardim Imbui;

AMAVAF - Associagao de Moradores e Amigos do
Vale Feliz;

AMBSA - Associagdo dos Moradores do Bairro
Santo Antonio;

AMAVE - Associacao dos Moradores e Amigos do
Vale das Esmeraldas;

AMOB - Associagao de Moradores do Bairro
Boavista;

» VADUPE - Associagao de Moradores do Vale das
Duas Pedras;

* AMAC - Associacao de Moradores e Amigos do
Cafubg;

» Associacao de Moradores do Terra Verde;

* AMAFONTE - Associagao de Moradores e Amigos
da Fonte;

» Associacao de Moradores do Jardim Uba I;

e ACOTMA - Associacao Comunidade Tradicional
do Morro das Andorinhas;

* Associacao de Moradores do Morro do
Preventorio;

* Associacao de Moradores de Charitas;
* Associacao de Moradores do Sapé;

* Associacao de Moradores e Amigos do
Cantagalo;

» Associacao de Moradores e Amigos do Maceio;
* Associacao de Moradores e Amigos do Badu;

* Associacao de Moradores de Matapaca;

* AMA - Associagao de Moradores do Atalaia.

Associacoes de classe

As associagoes de classe tém por finalidade defender
e representar um determinado grupo social ou setorial.
Dentre as organizacoes de classe presentes na
Regido Oceénica estao associagoes de comerciantes,
empresas, pescadores e instituicoes ligadas ao
transporte coletivo.

A seguir sdo listadas as associagoes de classes da

regiao em estudo.

* ACOMPI - Associagdo dos Comerciantes e
Moradores da Praia de Itaipu;

* AERON -Associacdo das Empresas da Regido
Oceanica de Niteroi;

* AFEA - Associagao Fluminense de Engenheiros e
Arquitetos;

» TRANSOCEANICA - Associacao de Transportes de
Escolares da Regido Oceanica de Niteroi;

* AOPNARO - Associagdo dos Organizadores de
Passeios Nauticos e Afins da Regido Oceanica;

* ALPAPI - Associagao Livre dos Pescadores e
Amigos da Praia e Lagoa de Piratininga;
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* APQP - Associagdo dos Permissionarios dos
Quiosques da Praia de Piratininga;

* ITAIPU COOPER - Itaipu Cooper-Central de Vans;

* COOPER AMIGOS - Cooperativa de Transportes
Alternativos.

Organizacoes nao governamentais

Dentre as outras organizagdes da sociedade civil
destacaram-se abaixo as organizagoes culturais,
ambientais e outras diversas. Essas organizagoes
atuam na promogao e em defesa da cultura local, pela
preservagao do meio ambiente, na assisténcia social,
de saude e em outras demandas sociais.

Organizagoes Culturais:
» (Centro Cultural e Artistico da Regiao Oceanica;
* GRUTA - Grupo de Trabalho Artistico;

e CCARO - Centro Cultural Artistico da Regido
Oceanica.

Organizacoes Ambientais:

* PAMP - Primeira Associacdo de Mulheres de
Piratininga;

* SOPRECAM - Sociedade Pr6 Preservagao
Urbanistica e Ecologica de Camboinhas;

» APREC - Associagao de Protecdo a Ecossistemas
Costeiros;

* S80S LAGOA - Grupo SOS Lagoa Movimento
Permanente de Protecdo Ambiental;

e |LI - Instituto Lagoa de ltaipu;
* Semente Da Terra;

* AMADARCY - Associagao de Amigos do Parque
Natural e Area de Relevante Interesse Ecoldgico
Darcy Ribeiro e Entorno.

Outras Organizagées da Sociedade Civil:
* GAP - Grupo de Agdo Popular;

* LMI - Loja Magonica Itaipu;

* PC - Pastoral da Crianga;

* PAMP - Primeira Associagao De Mulheres De
Piratininga (Pamp);

* FENASE - Fundagdo Evangélica de Assisténcia
Social El Shadai;

* CCS/RL - Conselho Comunitario de Salde —
Regiao Leste;
* Fundacao Gol de Letra;

* CONSECAM - Conselho Comunitario de Seguranga
Camboinhas;

» ASECOP - Associacao de Seguranga Comunitaria
da Restinga de Piratininga e Jardim Imbui;

e ICAC - Instituto Comunitario de Assisténcia a
Cidadania;

* ACD - Associagao Charles Darwin;

Interferéncias Identificadas

Para a implantacdo do empreendimento proposto
existe a previsao de algumas intervencoes em
imoveis (residéncias e estabelecimentos de comércio,
servigos, institucionais) ao longo de todo o tragado,
especialmente no Morro do Preventorio, onde
desembocara o tunel proposto no projeto entre 0s
bairros de Cafuba e Charitas.

De acordo com as informacGes fornecidas pela
Prefeitura Municipal de Niteroi provenientes do
Projeto Basico, sao previstas 98 desapropriacoes,
sendo 51 residéncias (de baixo, médio e alto padrao
construtivo), 22 estabelecimentos comerciais, 3
estabelecimentos de servigos, 1 imodvel de uso misto,
7 estabelecimentos de uso institucional, 12 terrenos
e 2 imoveis identificados como areas esportivas.
Além disso, existem as interferéncias que ocorrerdao
no Morro do Preventorio, no bairro de Charitas, que
preveem a desapropriacdo de 88 imoveis de acordo
com o Programa Médico de Familia da Fundagao
Municipal de Saude de Niteroi; e um terreno proximo ao
futuro tunel Charitas-Cafuba, no bairro de Piratininga.

Dessa forma, o empreendimento prevé um total de 187
desapropriagoes, sendo 99 em areas formais e 88 em
areas informais. Cabe salientar que as desapropriagoes
previstas podem ser totais ou parciais - onde s6 ha a
desapropriagao de parte do imovel - de acordo com as
necessidades do projeto.

Ainda é importante ressaltar que o numero real de
desapropriagGes/intervengbes podera ser atualizado
na fase de cadastramento desses imoveis, quando
se sabera com exatiddo a quantidade total de
familias nos imoveis e também o nimero de pessoas
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desmobilizadas em atividades produtivas na area do corredor viario e na sua faixa de servidao.

Com o objetivo de identificar/classificar os imoveis que sofrerdo interferéncias ao longo do tragado, este foi
dividido em trechos, conforme trechos definidos no cronograma de obras. Dessa forma, é possivel identificar
a quantidade de interferéncias em cada trecho definido para o empreendimento. Nesse levantamento somente
estdo incluidos os 98 imoveis identificados pelo Projeto Basico.

Caracteristicas dos imoveis afetados

1- Trecho Charitas

2- Trecho Cafuba
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3- Trecho Cafuba-Piratininga

Terreno na Estr. Francisco da Cruz Nunes

4- Trecho Av. Conselheiro Paulo Melo Kalle /
Av. Raul de Oliveira Rodrigues

Imovel na Av. Raul de Oliveira Rodrigues

NITERo'l Corredor Vidrio e
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Diagnéstico do Patrimbnio Historico

Cultural e Arqueologico

Historico da ocupacao

As mais antigas ocupagdes humanas registradas
no territorio do municipio de Niterdi se relacionam
a grupos de pescadores-cagadores-coletores que
se instalaram no ambiente litoraneo, reconhecidos
através dos sitios arqueologicos identificados como
“sambaquis” e que se caracterizam, de maneira geral,
por formarem pequenas elevacGes constituidas do
acumulo de carapagas de moluscos, associadas a
vestigios de habitacao (ferramentas liticas, 6sseas e
restos alimentares) e sepultamentos humanos.

Fonte: Revista do Servigo do Patriménio Historico e Artistico Nacional
r
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5‘{ Antiga fazenda de Jurujuba

Na area de estudo os caminhos existentes eram
precarios, como o que atravessava o Morro do Cavalao
para quem seguia de Icarai para Sao Francisco. Nesta
regido foi construida a Estrada da Frois, obra do
Major Luis José de Menezes Frois com a finalidade de
transportar os produtos de sua fazenda no Saco de
Séo Francisco (que era a antiga fazenda dos jesuitas
que ele adquirira apos a expulsao dos padres em 1760,
deixando, porém, a igreja e construgdes adjacentes
para a Coroa). Esta area passou a concentrar
residéncias e clubes nauticos.

Com o intuito de diminuir a proliferagdo de doencas,
como a variola, a febre amarela e a colera, assim como
0 tifo, a tuberculose, que se disseminavam facilmente
naquela época, foram destinados locais para uma
quarentena das pessoas que vinham nos navios que
aportavam no Rio de Janeiro. Esta era um politica da
Junta Central de Higiene Publica, sob o comando do
médico Francisco Paula Candido.

Na regido Niteroi foi escolhida a enseada de Jurujuba
para instalar um hospital dedicado ao atendimento dos
viajantes, que permaneciam em isolamento antes de
sequir para o Rio de Janeiro.
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A regido de Jurujuba também era um
local de desembarque de escravos
africanos ao longo do século XIX,
sendo que muitos destes escravos
foram comercializados de maneira
irregular.

Outra referéncia de quilombo €
apontada em fase mais recente na
area, relacionada a Comunidade
Negra do Grotao, reconhecida como
ocupacdo tradicional instalada na
area do Parque da Serra da Tiririca.

A fazenda Engenho do Mato,
que aparece em documentos
cartograficos desde o século XVIII,
manteve-se em atividade até o século XX, com a produgao de agucar e aguardente e possuia uma olaria. Em um
estudo sobre a fazenda, Lucia Maris Velasco Machado de Mendonga (2008), apresenta registros sobre a fazenda
e a localizagao das estruturas da sede. Além disso, descreve que a produgao de agucar era acrescida da de
hortifrutigranjeiros e pescado nos seus limites.

Nessas primeiras décadas do
seculo XX, se desenvolveu o

. - f ’ : A R el WENIO DE
plantio de frutas citricas, mas " 2 e £y N w? MATTOS

~ Y f ‘} £ p:m:p.aé-
que nao obteve o sucesso o . ;
esperado, sendo substituido | - o 5' <3 _ ,;;nu':r'ip o

pela.  banana.  Conta-se
também a exploragdo de
argila, sendo que a extraida
na Fazenda Engenho do Mato

foi utiizada na fabricagdo W% e ENGENHO

de tijolos utilizados para a i / A -
construgdo da Siderdrgica RN *t‘t rf'éffr’fi’.ﬁ

Nacional de Volta Redonda. - s T, (OFARIAY

Durante o século XX foi 0 -

grande crescimento urbano. M Localizagao de vestigios da fazenda Engenho do Mato

Tanto a populagdo local

cresceu como o0 aporte de migrantes intensificou-se, especialmente a partir de meados do século.

A expansao em direcao a regiao oceénica se intensificaria, porém, apos 1940, tendo como elementos viarios

facilitadores a construgdo da Rodovia Amaral Peixoto nesta mesma década e do tinel Icarai — Sao Francisco na

década de 1950.

Nessa nova conjuntura, teria papel importante a fazenda de Itaipu, que pertencia ao espolio de Antbnia das

Chagas Mendes e passou a seus herdeiros, Eugénio Francisco Mendes e Jodo das Chagas Mendes, em 1935.

Dela fazia parte a Laguna de Itaipu, estendendo-se por 6.722.500 m2. A partir dai seria vendida sucessivamente
122 até o ano de 1943

Dos terrenos da Fazenda Engenho do Mato, que foi dividida em 1941, entre duas partes, a sul e a norte, desta
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ultima foram criados em 1949 os Loteamentos Maravista (6.195 lotes) e Soter Fazendinha (2.599 lotes).

A década de 1970 é um marco para a transformagdo da regiao ocednica de Niter6i, com uma forte expansao
imobilidria, estimulada pelo Codigo de Planejamento Urbano e de Obras, estabelecido em 1970, e pela construgéo
da Ponte Rio-Niteroi, inaugurada em 1974.

Em 1979, com a exigéncia de
um EIA/RIMA a CECA definiu um
ordenamento a ser seguido pela
VEPLAN quanto a protegao das
margens da Lagoa de Itaipu.

Em 1992, o Plano Diretor do
municipio  estabeleceu  outras
normas e, com a legislacao de 2002,
se instituiu o Plano Urbanistico da
Regiao Oceanica.

Em 2008, se instalou na regido de
Camboinhas um grupo indigena
Guarani, tendo como porta-voz o
cacique Darci-Tupa, que demonstrou
a intengdo de conservagdao do
patrimonio historico e arqueologico
encontrado na area, com especial

Fonte: GONGALVES, 2010,
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f Plano urbano de Camboinhas com a projegao das marinas }

atencdo para a Duna Grande (ALCANTARA, 2010). Segundo informagGes orais, este grupo permaneceu até o
ano de 2013, quando se mudou para 0 municipio de Marica.

Com a implantagéo dos loteamentos e o crescimento populacional na regido ocednica de Niteroi, a urbanizagao
da area de estudo se estendeu pelas areas das antigas fazendas, dominando a paisagem onde os bens culturais,
remanescentes de sua historia se encontram, em grande parte, encobertos pelas construcées instaladas nas
tltimas décadas.




Patrimonio Cultural e Arqueoldgico

Reunindo vestigios de grande importancia para a compreensao da ocupagao do litoral, os sitios Camboinhas e
Duna Pequena revelam a realidade da pressao sofrida pelos sitios arqueoldgicos em areas com a intensificagao
da ocupacéo recente, com forte atuacao das empresas imobilidrias. Com relacao ao sitio Duna Grande, este
envolve uma permanente preocupacgao das instituicées competentes e de parcelas da populagéo em garantir sua
preservagao, mantendo-se relativamente conservado até os dias de hoje pela sua protegao legal, mas que sofre
com 0 uso da area para acampamentos e passeios com quadriciclos e similares.

A area das margens da laguna

de Itaipu, onde estd o sitio,
Fonte: Mapa de Cultura, RJ sofre  permanente disputa pela
propriedade da terra, sendo
protegidas pelos 6rgaos ambientais
e alvo de interesse de empresas
para o loteamento da area.

Entre 2008 e 2013 foi ocupada
por uma aldeia Tupi-Guarani
(TekoaMbo’yty — aldeia de
sementes em portugués) com
indigenas provenientes de Paraty
Mirim, que afirmavam que o local
era sagrado para eles.

Além desses sitios arqueologicos
da margem da Laguna de [taipu,
outros sitios pré-coloniais foram
registrados na regido litoranea do
municipio de Niter6i. Destacam-se
paraaarea de pesquisa a existéncia
Aldeia Tupi-Guarani - Camboinhas, Niteroi/RJ #%  de sambaquis: do Cafuba, o da llha
do Cafuba, o da Ilha do Pontal e um
encontrado na Praia do Sossego.

Todos estéo localizados na regido de Piratininga e no da Praia do Sossego se registrou a presenca de ceramica.

As informag0es obtidas na pesquisa documental indicam a existéncia de duas aldeias na area de interesse para
este estudo: uma sob a construgéo do Recolhimento de Santa Tereza, onde hoje se encontra 0 Museu de ltaipu,
e outra na area do Saco de Sao Francisco, com clara indicagao da presenca de cerdmica Tupiguarani.

Essas poucas evidéncias da ocupagao indigena também sofreram com o crescimento da cidade, revelando-se
hoje uma pequena parcela dessas ocupagGes pretéritas.

Destes vestigios historicos, alguns sitios arqueoldgicos ja foram registrados, como o Sitio Arqueoldgico Histdrico
do Condominio Ub4, na regido de Itacoatiara. Outras evidéncias dizem respeito aos vestigios de edificagoes e
outros bens do patriménio material do municipio, destacando-se, para a area estudada, o Casarao de Charitas, a
Fortaleza Santa Cruz (Jurujuba), a Igreja Sdo Francisco Xavier (Sao Francisco) e o Recolhimento de Santa Tereza
124 (em ltaipu, edificacdo onde funciona o Museu Arqueoldgico de Itaipu), que sdo protegidos no @mbito federal.
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Sob protegao estadual sdo relacionados o Canto Sul de Itaipu, onde a presenca do sitio arqueoldgico Duna Grande
esta integrada a iniciativa de protegao ambiental, a qual, por sua vez, faz parte de um projeto de preservagao da
costa fluminense; o Educandario Paula Candido (em Charitas); a Igreja de Sao Sebastido de Itaipu (proxima a
praia de Itaipu); e a Serra da Tiririca e de Calaboca (divisas de Niter6i com Marica e Sao Gongalo), importante
componente paisagistico da regido oceanica.

Fachada da Igreja de Sdo Sebastido de Itaipu

No ambito municipal, séo destacados 0s seguintes
bens de interesse para a area estudada: a Igreja
Nossa Senhora do Bonsucesso e a Praia do Sossego
e sua ambiéncia eco-paisagistica, local onde foram
encontrados restos de um sambaqui, em Piratininga;
as ruinas da Capela de Nossa Senhora da Conceigao,
em ltacoatiara; a estrutura de madeira do Lido em Séo
Francisco; e as praias de Addo e Eva, em Jurujuba.

Desses bens  protegidos pelas instancias
governamentais, estao localizados na faixa de 500m
definida para o estudo do corredor viario, a Igreja de
Nossa Senhora do Bonsucesso, em Piratininga, o0
Educandario Paula Candido e o Casardo, em Charitas.

Com relacdo a outras evidéncias de elementos
histéricos, destacam-se 0s vestigios do antigo
Engenho do Mato e a ocorréncia de uma casa com
aspecto antigo, na area diretamente afetada pelo
empreendimento, do Trevo do Engenho do Mato,
onde estd planejada uma estagao reguladora da
Transocedanica. Os elementos construtivos desta casa
sao simples e ela se encontra bastante modificada pela
insercao de material mais novo, como telhas e tijolos.
Porém, esta construgao contrasta com as demais
edificacoes do entorno, que sé&o bem mais recentes.
Outro elemento historico é o Cemitério de Itaipu, que
se encontra no acesso a ltaipu.
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Dentre 0s elementos culturais
descritos no Mapa de Cultura
do Rio de Janeiro, realizado pela
Secretaria Estadual de Cultura e
que estabelece um conjunto de
aspectos materiais e imateriais

dos municipios fluminenses, na
area estudada sao relacionados
importantes  aspectos  do
municipio como o Caminho
Niemeyer, do qual faz parte a
Estagao Hidroviaria de Charitas.

No entorno da area de Charitas, integrados ao conjunto de fortificages existente na area de Jurujuba, ha outros
elementos historicos de interesse que sdo o0s conjuntos dos Fortes do Imbui e Barao do Rio Branco e o do Forte
do Pico com o de Sdo Luiz.

Imagem Google Earth
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1 - Fortaleza Santa Cruz; ; L -
2 - Praias de Adéo e Eva; i 3
3 - Forte do Pico; i
4 - Forte Sao Luiz; ; "
5 - Forte Rio Branco;

6 - Forte Imbui;

7 - Estagao Charitas (Caminho Niemeyer);

8 - Educandario Paula Candido;

9 - Casarao; B o e e N e

10 - Parque da Gidade. Pontos de Intreresse na area de Jurujuba e Charitas
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Caracterizacao da Area Diretamente Afetada - ADA

As construgOes recentes situadas ao longo da
Estrada Francisco da Cruz Nunes se expandiram
nas ultimas décadas, relacionada ao aumento da
concentragao demogréfica dos bairros da Regiao
Oceanica de Niteroi. Isto deixou isolados alguns
bens culturais como a Igreja de Nossa Senhora
de Bonsucesso, que estaria associada a antiga
Fazenda Piratininga e dado nome ao bairro, situada
na ADA do empreendimento, entre as Estagoes
05 e 06. Contrastante com esta configuragdo
urbana, também esta a edificagao de tragos antigos
encontrada no Trevo do Engenho do Mato

Algumas poucas excegoes na cobertura urbanizada correspondem a um terreno sob protecao do INEA e o de
uma propriedade privada.
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Nas proximidades do emboque do tinel no Cafubd, por sua vez, se encontra uma area de ocupacao rarefeita,
onde sera instalado um canteiro de obras.

Nas proximidades do emboque do ttnel no Cafuba, por
sua vez, se encontra uma area de ocupacao rarefeita,
onde sera instalado um canteiro de obras.

Compreende-se, portanto, que a area do
empreendimento do corredor vidrio Transoceanica
sofreu com o0 processo de urbanizagao recente que
modificou boa parte dos terrenos. Esta transformagao
deixou poucos tragos historicos aparentes. Os
elementos de interesse arqueologico, relativamente
abundantes nas areas do entorno das lagunas de Itaipu
e Piratininga, assim como 0s elementos historicos
dos processos de expansao colonial, sao importantes
referéncias do potencial arqueoldgico da area, sendo
definida a Estrada Francisco da Cruz Nunes como
uma via importante para 0 acesso a regiao litoranea
niteroiense e que, certamente, desempenha este papel
desde épocas passadas.

Considera-se, a partir desse contexto historico, a
necessidade de uma avaliagdo das areas a serem
utilizadas pelas obras com maior nivel de detalhamento
emterrenos acessiveis paraprospecgoes arqueologicas
(terrenos nao edificados, area de canteiro de obras e
emboque do tunel) e 0 acompanhamento das atividades
de engenharia em que sejam feitas escavacOes ao
longo do tragado do corredor vidrio e, também, na Av.
Raul de Oliveira Rodrigues.

128 :
Area do emboque do tunel em Charitas com detalhe da area de saida do tanel
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Aqui serao apresentados 0s impactos ambientais decorrentes das obras de implantagao do Corredor Viario -
TransOceanica, situado no municipio de Niteroi.

A partir das informacGes contidas nos capitulos Caracterizagdo do Empreendimento e Diagnostico Ambiental,
deste documento, foram avaliadas as condigoes atuais das areas de influéncia do empreendimento proposto para
identificar os principais impactos sobre 0s meios fisico, biotico e socioeconémico.

Fase de Planejamento

Meio Socioecondmico

IMPACTO 01: Introdugéao de conflitos e tensoes sociais

Descricéo: A construgao de um corredor viario dentro da cidade de Niterdi interfere principalmente na dindmica
interna dos bairros cortados por ele, mas também afeta outras areas da cidade de Niteroi por sugerir maior
flexibilidade do transporte coletivo, diferente do modelo existente na atualidade. A cidade de Niteroi carece de
um sistema de transporte coletivo rapido e de qualidade. Por isso, 0 anuncio de um novo projeto de transporte
sempre provoca fervor, debates, resisténcias e conflitos para com a proposta e seus impactos.

Classificagao: O impacto é negativo, direto, temporario, com seus efeitos sentidos de imediato, sendo reversivel,
de abrangéncia regional, de grande magnitude e de grande importancia. Sua significancia, portanto, deve ser
considerado muito significativo e seu efeito cumulativo.

Medidas a serem adotadas:

» Desenvolver agoes e espagos de dialogo permanentes com individuos, grupos e entidades afetadas, no
sentido de dota-las de todas as informagdes sobre o projeto, as solugdes para as criticas apresentadas, 0s
procedimentos e cronogramas da obras, e 0s impactos sociais e ambientais que serdo gerados em cada
etapa, visando manter sempre um alto grau de transparéncia;

* Articular reunides de esclarecimento e discussao sobre o projeto junto as entidades representativas da
sociedade;

* Divulgar amplamente e de maneira constante para a sociedade como um tudo e para a populagéo local
especificamente sobre as diretrizes do empreendimento e os impactos locais e regionais que provocaram
no meio ambiente e na sociedade através dos grandes veiculos de informagdo existentes — jornais, radios,
televisdo e internet;

* Implementar Programa de Comunicagao Social.
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Fase de Implantagcéao

Meio Fisico
IIMPACTO 02: Poluigao dos recursos hidricos pela geracao de efluentes no canteiro de obras

Descri¢ao: O langamento de esgotos sanitarios pelos trabalhadores do empreendimento proposto pode gerar
a poluicao dos recursos hidricos, assim como 0s eventuais vazamentos de produtos oleosos provenientes da
lavagem de veiculos e equipamentos no canteiro de obras. Com isso, aumenta-se o grau de poluigdo dos cursos
d’agua, refletindo na piora da qualidade da agua da regiao.

Classificagao: Este impacto é negativo, pois pode resultar na contaminagao dos recursos hidricos. A forma é
direta, pois se refere ao impacto de uma agéo do proprio empreendimento e sua abrangéncia € local, de imediato
prazo de manifestagdo. Os efeitos se manifestam de forma temporaria e reversivel, principalmente se medidas
mitigadoras forem adotadas. Este impacto pode ser considerado de magnitude pequena, tendo em vista o carater
pontual de eventuais derramamentos de dleo/esgoto. E considerado de importancia média, sendo classificado
como pouco significativo e de efeito cumulativo.

Medidas a serem adotadas:

* Recomenda-se a implantagdo de banheiros providos de tratamento quimico e o recolhimento do lixo dos
trabalhadores, tornando a poluigdo dos corpos hidricos um impacto muito reduzido;

* 0 monitoramento da qualidade das aguas dos rios e canais atravessados pelo corredor viario podera
identificar a ocorréncia deste impacto de forma localizada e imediata, possibilitando a rapida mitigagao dos
efeitos negativos;

* Nos locais de manuseio de efluentes oleosos, recomenda-se a impermeabilizagao do chao e a instalacao de
caixas separadoras agua/oleo na rede de drenagem, com poco de contengdo, para decantagdo de solidos
em suspensdo. A parte oleosa removida destes efluentes sera enviada para um deposito intermediario de
residuos para posterior encaminhamento as empresas licenciadas, para reciclagem ou incineragao;

« Implementar o Programa de Monitoramento da Qualidade de Agua.

IMPACTO 03: Aumento do assoreamento dos cursos d’agua

Descrigao: Esses tipos de obras liberam muitas particulas, além de tornarem, em alguns casos, 0 solo exposto
aacao de intempéries (chuvas, ventos, umidade, etc.), podendo gerar um aumento de sedimentos transportados
para 0s cursos d’agua proximos. Ressalta-se, que alguns cursos d’agua cruzam o tragado do corredor viario,
como os rios Joao Mendes, da Vala e Jacaré.

Classificagao:

Este éumimpacto negativo e direto, tendo em vista agao decorrente do proprio empreendimento. As consequéncias
130 das acoes serdo de abrangéncia local e poderao se manifestar de forma imediata, temporaria e reversivel. Este

impacto apresenta um efeito cumulativo e de pequena magnitude, devido a baixa intensidade de transformacao

: / \ ! W
s N|TERO| Corredoi Vidrio _—— 5\
"N erereora TransOceanica - -



do assoreamento preexistente. Apresenta média importancia, levando tal impacto a ser classificado como pouco
significativo.

Medidas a serem adotadas:

* Recomenda-se o trafego de caminh6es cobertos com lona para evitar o despejo de particulas no corredor
viario;

* Recomenda-se, ainda, a umidificagao dos trechos de solo descoberto durante as obras;

« Implementar o Programa de Monitoramento da Qualidade de Agua.

IMPACTO 04: Aumento do carreamento de solidos

Descrigcao: Esse impacto ocorre, principalmente, durante a época das obras em funcao da remogao da vegetagao
e dos trabalhos de terraplenagem necessarios a implantagao do empreendimento nas areas dos emboques do
tanel, canteiro de obras e estradas de acesso. Deve-se, portanto, a movimentagao de terras, fragmentos de
rocha, terraplenagem e implantacao e utilizagao de bota-foras.

Classificacao:

Esse impacto negativo tem natureza pontual e temporaria, e nao ird provocar alteragdes que possam comprometer
de forma marcante a qualidade ambiental, desde que sejam adotadas medidas preventivas ou corretivas. E
caracterizado como de pequena importancia, de pequena magnitude, de pequena significancia, reversivel,
temporario, direto, sinergético, imediato e local.

Medidas a serem adotadas:

» Cortes e terraplenagem bem balanceados, com técnicas adequadas de construcao de valetas, taludes e
drenagem. Os movimentos de terra no canteiro de obras e nas estradas de acesso deverao ser equacionados
de forma a nao provocar carreamento de material solido para a rede de drenagem;

* Durante os trabalhos de escavagao o material retirado e estocado no bota-fora devera ser protegido quando
houver iminéncia de chuvas a fim de se evitar o impacto direto das gotas de chuva que remove as particulas
do solo provocando o consequente carreamento de sedimentos pelo escoamento superficial;

» Retirada de material de assoreamento dos canais de drenagem;
* Implementar o Programa Ambiental de Construgao - PAC;
» Implementar o Programa de Recuperagao de Areas Degradadas.

IMPACTO 05: Possibilidade de instabilizagoes nos taludes

Descricdo: A abertura de uma cavidade subterranea induz uma alteracéo no estado de tensao pré-existente o
que poderia estimular queda de lascas ou blocos de rocha a partir de fraturas de alivio existentes nas areas de

emboque. 131




Classificacao:

Esse impacto negativo tem natureza pontual, ndo provocando alteragoes que possam comprometer de forma
marcante a qualidade ambiental, desde que sejam adotadas medidas preventivas ou corretivas. E caracterizado
como negativo, de incidéncia direta, abrangéncia local, imediato, de duragao temporaria, reversivel, sinergeético,
de média magnitude, de pequena importancia, sendo considerado pouco significativo.

Medidas a serem adotadas:
» 0s blocos de rocha soltos, passarao por processo de escoramento.

» Serdimplantada rede de coleta de 4guas pluviais atendendo a toda area de intervengao, com construgéo de
canaletas de drenagem e escadas hidraulicas ao longo das vias para condugao das aguas pluviais até as
valas naturais no fundo dos talvegues, sendo que estas terao seu leito e margens regularizados e revestidos
quando necessario.

» Tratamento dos emboques do tinel. No emboque de Charitas serdo feitas as 2 (duas) contencées laterais
para protegao dos prédios existentes, além de contengdo em solo grampeado frontal sob as galerias, com
escavagoes a frio com fogo controlado, para escavar os primeiros 10 a 15m do tunel.

» Serda construida uma cortina atirantada vertical lateralmente a pista sentido Cafuba-Charitas (Condominio de
Casas), com 2 a 10 m de altura e 55 m de extensao.

* Implementar o Programa Ambiental de Construgao - PAC;

» Implementar o Programa de Recuperagao de Areas Degradadas;

IMPACTO 06: Possibilidades de contaminagao das aguas subterraneas

Descrigcao: Esse impacto, que pode ocorrer durante a fase de implantagao e se estender durante a operagao do
empreendimento, € avaliado como sendo negativo; de incidéncia indireta, por ser decorrente da contaminagao
do solo; e irreversivel, ja que, cessada a agao impactante, a substancia contaminante estara ainda presente nas
aguas, mesmo que tenha sido transportada por seu fluxo para fora da AlD.

0 impacto é ainda avaliado como de médio prazo, durac&o tempordria para a fase de implantagao, de média
magnitude e de abrangéncia local. Considerando os atributos duragao, abrangéncia e magnitude, o impacto é
considerado como de pequena importancia, sendo pouco significativo. E sinergético, pois podera contaminar o
solo e a drenagem.

Classificagao:
Esse impacto é negativo, indireto, local, médio prazo, tempordrio, irreversivel, de efeito sinérgico, de média
magnitude, pequena importancia e pouco significativo.

Medidas a serem adotadas:

» Deverao, portanto, ser adotadas as medidas preventivas a contaminagao do solo no @mbito dos Planos de
Gerenciamento de Residuos Solidos e de Gerenciamento de Efluentes Liquidos abordados no Programa
Ambiental de Construgéo - PAC.
132
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IMPACTO 07: Instalacao de processos erosivos

Descrigdo: Esse impacto se relaciona com movimento de terras (terraplenagem), supressao da vegetagao,
cortes e aterros relacionados a abertura de estradas de acesso e implantagéo do canteiro de obras.

Tais atividades poderao gerar impactos ambientais, como a alteracéo de solos, corpos hidricos e vegetagao. Com
a ocorréncia de chuvas durante a fase de construgao, o surgimento e desenvolvimento dos processos erosivos
poderdo ser intensificados.

Esse impacto tem natureza negativa e temporaria, ndo provocando alteragdes que possam comprometer de
forma marcante a qualidade ambiental, desde que adotadas medidas preventivas ou corretivas.

Classificagao:
E caracterizado como negativo, de incidéncia direta, abrangéncia local, de médio prazo, de duracéo temporaria,

reversivel, sinergético (altera os solos, corpos hidricos e vegetacao), de magnitude média, importancia média e
significativo.

Medidas a serem adotadas:

As medidas recomendadas far@o parte do Programa de Controle e Monitoramento dos Processos Erosivos e do

Programa de Recuperagdo de Areas Degradadas — PRAD propostos, e sdo as seguintes:

» aretirada do material pela base do talude devera ser evitada. A remocao devera ser a partir do topo, para
gvitar escorregamentos;

* 0 material excedente da escavagdo devera ser removido com critério evitando-se o desencadeamento de
processos erosivos e assoreamentos nas areas vizinhas as obras;

* 0s patamares intermediarios dos taludes (bermas) deverdo ser construidos de forma a evitar um percurso
longo das aguas pluviais;

* instalagao de barreiras e sistema de drenagem provisorio durante os trabalhos;

* colocagao de mantas para prote¢ao de superficies de maior inclinagao;

» plantio de espécies herbaceas (gramineas e leguminosas), arbustivas e arboreas da flora local.

IMPACTO 08: Modificacao dos niveis de ruidos e vibracoes

Descricao: Este impacto consiste no aumento do nivel de ruido ambiente e vibragao referente ao funcionamento
dos equipamentos e maquinas no canteiro de obra principal € nos maoveis, assim como na constru¢do dos
tlineis, no recapeamento das vias e nas rotas de bota-fora e transportes de materiais, decorrentes do movimento
adicional de veiculos pesados.

Outra agao da obra de grande importéncia na geragao desse impacto serdo as demoligdes de imoveis, pois serd
necessario o desmonte das edificagoes e posteriormente o transporte do material oriundo desse desmonte,
classificados como bota-fora. No deslocamento desse material, serd necessaria a maior movimentagao de
veiculos de grande porte na area para carregamento do material, que causara interferéncia nos ruidos e vibragoes
na ADA, AID e All.

Esse impacto €é sinérgico, pois esta diretamente ligado a outros impactos da obra, gerando o impacto incémodo
de vizinhanga, pois pode causar problemas de saude, como estresse ou tensao nervosa.
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Classificagao:
A variagao dos niveis de ruidos e vibragoes, nesse caso, € negativa, direta, regional, de imediato, temporario,
reversivel, de grande magnitude, média importancia e muito significativo, tendo efeito sinérgico.

Medidas a serem adotadas:
Ruidos: A diminuigao do ruido na fonte deve ser priorizada, para isso pode-se tomar as seguintes medidas:

Implantar um Programa de Monitoramento de Ruidos;

e Escolher equipamentos com tecnologia mais silenciosa, para realizar uma determinada tarefa. Essa
recomendagao devera ser considerada na hora de alugar os equipamentos;

* Manter os equipamentos em boas condigoes de utilizagao, com a sua manutencao e lubrificagao em dia;
» Operar 0s equipamentos com a menor poténcia necessaria para a tarefa a ser realizada;
* Reduzir o niumero de equipamento em funcionamento simultaneo no local;

» Estabelecer patrulhas noturnas para verificar o cumprimento das recomendagoes relativas ao controle de
ruido;

» Evitar o choque entre as pedras e a estrutura metalica dos caminhdes, no caso especifico da derrubada de
materiais retirados das escavagoes nas cagambas dos caminhdes. Recomenda-se a colocagao de pranchas
no fundo da cagamba para criar uma camada elastica destinada a amortecer o choque;

« Restringir o horario das atividades. Durante o periodo noturno, das 22h as 7h do dia sequinte, deverdo ser
proibidas as atividades muito ruidosas;

» Programar as atividades muito barulhentas, como, por exemplo, as detonagoes para periodos do dia e da
semana menos sensiveis ao ruido;

» Tratar acusticamente 0s compressores proximos as residéncias e procurar
* |ocaliza-los 0 mais distante possivel das regides sensiveis;

* Planejar (rota, horarios) a circulagdo dos caminhdes para produzir o minimo de incomodo as populagoes
vizinhas;

* Manter comunicagdo com o operador, no caso de utilizagao de bate-estaca;
* Enclausurar, quando possivel, as fontes mais ruidosas de ruido localizadas.

Vibracoes
» Mensurar as vibracoes emitidas durante as obras em conjunto com o Programa de Monitoramento de Ruidos,

sendo o monitoramento, sempre que possivel, de forma automatizada, utilizando um sinalizador luminoso
para informar o responsavel da obra, caso 0s niveis sejam excessivos;

» (Caso os trabalhos sejam realizados muito proximos as edificagoes, deverdo ser monitoradas as vibragoes
induzidas e o ruido regenerado nas mesmas;

* Realizar testes em sitio dos equipamentos que emitem mais vibragoes para determinar a distancia, a partir
da qual nao havera incomodo nos usuarios de edificagoes;

» Utilizar uma poténcia menor nos equipamentos;

Utilizar equipamentos de menor porte ou de tecnologia diferente, de forma a gerar menos vibragoes;
* Reduzir o numero de maquinas na proximidade de locais mais sensiveis;

» Estabelecer restricoes de horario e duragao para as atividades de vibragoes excessivas;
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Construir uma trincheira, em casos extremos, para refletir as ondas mecanicas no solo;

Evitar a circulagdo de veiculos pesados em zonas estritamente residenciais. Caso nao seja possivel,
selecionar trajetos priorizando as ruas que possuam menor nimero de residéncias;

Operar equipamentos de movimentagao de terra 0 mais distante possivel de locais sensiveis a vibragoes;

Realizar operagoes de demolicao, de movimentacao de terra e de impacto no solo, sempre que possivel, em
diferentes periodos no tempo. Isto €, operar as fontes de vibragdo separadamente;

Evitar atividades no periodo noturno;
Selecionar métodos de demoligdo que nao envolva impacto, quando for possivel;

IMPACTO 09: Alteragao na qualidade do ar

Descrigao: Esse impacto, que ocorrerd na fase de construgao, devera ser sentido principalmente na area do
canteiro de obras principal e suas imediagoes, proximo a construcdo dos tineis (emboques); também serd
sentido na area de demoligao das construgoes (tanto na demoligdo como na retirada do material de bota-fora); ao
longo da construgéo das pistas de rodagem; area de construcoes das estagses; e canteiros de obras moveis, sua
percepcao dependera da localizagao e intensidade da intervengao. Esse impacto tem carater temporario, devendo
ocorrer estritamente entre 0 prazo de inicio e o término das obras.

Classificagdo: Impacto negativo, direto, regional, imediato, temporario, reversivel e de pequena importancia e
magnitude, de efeito sinérgico, sendo pouco significativo.

Medidas a serem adotadas:

Proceder a manutencao de regulagem dos veiculos utilizados nas obras, observando os limites legais de
emissao de gases;

Abastecer os veiculos em postos de servigos credenciados, evitando-se, assim, o0 armazenamento de
combustivel e a utilizagdo de combustiveis adulterados;

Os equipamentos em operagao no interior dos tlneis deverdo utilizar, preferencialmente, energia elétrica,
para minimizar as emissoes dos gases de combustao dos motores de explosao;

Proceder ao armazenamento restrito de combustivel, uma vez que a maioria dos equipamentos devera ser
movida a energia elétrica;

Manter a matéria-prima estocada umedecida, para evitar a emissao de material pulverulento para a atmosfera;
Realizar o umedecimento das fontes de material particulado;

Adequar os horarios de trafego de veiculos pesados em fungao das caracteristicas de trafego das areas de
intervengoes pelas obras, para evitar congestionamentos;

Implantar Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar na area de intervengao, durante todo o periodo de
obras, principalmente na area de escavagao;

Minimizar ao maximo a duragao dos desvios de trafego a fim de evitar um aumento das emissoes atmosféricas
decorrente dos possiveis engarrafamentos ocasionados pelos mesmos.
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IMPACTO 10: Produgao de residuos solidos

Descrigao: Nos canteiros de obras e durante as escavagoes serao gerados residuos solidos que podem ser
principalmente classificados como inertes, como 0s restos de materiais nao aproveitaveis — entulho, aparas de
madeiras e ago, dentre outros. Os canteiros produzirdo também residuos organicos, gerados pelo contingente
de pessoal fixo e flutuante que circula pelos canteiros e pelas atividades desenvolvidas em cozinhas e refeitorios.
No que se refere aos demais residuos tipicos de construgao civil, € previsto que uma empresa especializada
em disposicao de residuos solidos seja encarregada de sua coleta e destinacéo final em conformidade com o
estabelecido no art. 10° da Resolugdo CONAMA n° 307 de 2002. Boa parte do material gerado no decorrer das
obras tende a ser fridvel, apresentando facilidade de mobilizacdo do mesmo pela agua da chuva. Deposigoes
inadequadas dos residuos podem ocasionar em assoreamento da drenagem superficial, contaminagéo dos
corpos hidricos, alem de proliferacéo de vetores de doencas.

Classificagao:
Impacto gerado de natureza negativa, de incidéncia direta, abrangéncia local, de imediato, temporario, reversivel,
porém com importancia e magnitude pequena, sendo pouco significativo.

Medidas a serem adotadas:
» Utilizar o material escavado, que ja esta previsto 10% do total do material de escavagao para britagem.

 Efetuar a disposicéo dos residuos em conformidade com o estabelecido na Resolugdo CONAMA N° 307,
de 2002, e em consonancia com as diretrizes propostas no Programa de Gestdo Ambiental e Programa
Ambiental da Construgao;

* Implantacao do Sistema de Gerenciamento de Residuos proposto no Programa Ambiental da Construgao.

IMPACTO 11: Contaminagao dos solos

Descrigcdo: Para esse impacto foi considerada a possibilidade de despejo incorreto ou vazamento na area dos
canteiros de obra e na ADA, assim como vazamentos de combustiveis e lubrificantes dos equipamentos e
maquinario, inclusive na sua limpeza, que poderao atingir o solo e haver contaminacao, podendo atingir aguas
subterraneas.

Classificagao:
Esse impacto é negativo, direto, local, imediato, temporario, reversivel, de pequena magnitude e importancia,
sendo de pouca significancia.

Medidas a serem adotadas:

* Implementar o Programa Ambiental da Construgao, estabelecendo normas ambientalmente adequadas a
serem seguidas pela construtora;

» Implementar medidas de controle da frota de veiculos utilizada na construgao;
* Instruir os operarios sobre como proceder na limpeza dos veiculos e maquinarios, caso haja vazamento.

136

NSNS
NITE RO I Corredoi Vi(.irio =" 7 / 2 ‘
TransOceanica - -



IMPACTO 12: Intervengées nos corpos hidricos

Descricao: Essa intervengdo modificara cursos fluviais da sub-bacia da Fazendinha devido a execucédo das
canalizagces, provocando instabilizagao dos cursos nos segmentos a jusante e 8 montante do trecho modificado.

Classificagao:

Sendo assim, toda e qualquer intervengdo na drenagem superficial, é negativa, pois incorre em alguma alteragao
no sistema natural dos cursos d agua. A forma € direta, pois se refere ao impacto de uma agao do proprio
empreendimento, de abrangéncia local, imediato, permanente, irreversivel, de grande magnitude e de grande
importancia sendo considerado muito significativo.

Medidas a serem adotadas:

» (Construir canaletas, onde necessario, que deverao direcionar as aguas pluviais para caminhamentos naturais,
previamente observados, antes das obras;

* Implantar sistemas de micro-drenagem nas areas dos canteiros de obra;
» Implementar as medidas compensatorias de intervengdes em APPs exigidas pelo 0rgao ambiental competente.

IMPACTO 13: Perda da cobertura vegetal

Descricao: Na maior parte da extensao das obras a remogao de individuos arboreos se dara sobre a area urbana,
ou seja, serao removidos individuos da arborizagao urbana, com uma maior importéncia paisagistica e de bem-
estar da comunidade, do que de fato uma importancia de cumprir uma fungéo ecoldgica em um ecossistema
especifico.

Porém, em um local especifico havera a remocao da cobertura vegetal em uma area de mata proximo ao Parque
da Cidade de Niteroi. Neste local a fitofisionomia que sera suprimida foi caracterizada por estagio médio de
regeneracdo. Cabe ressaltar que ndo ha ocorréncia de espécies ameagadas de extingao no local a ser suprimido, e
que havera um Programa de Reposigao Florestal aplicado aos fragmentos suprimidos e um projeto de arborizagao
urbana para os individuos suprimidos na zona urbana, poderao compensar este quadro

Classificagao:
0 impacto caracteriza-se pela sua natureza negativa, de incidéncia direta, com abrangéncia local, temporalidade

imediata, duragao temporaria, irreversivel, de efeito sinérgico e cumulativo, de grande magnitude e pequena
importancia resultando em um impacto significativo.

Medidas a serem adotadas:

* Implantar o Programa de Supressao Vegetal;

» Implantar o Programa de Reposicao Florestal;

* Implantar o Programa de Monitoramento da Flora;

» Avaliar os possiveis efeitos sobre a vegetagéo nas parcelas de amostragem apos o periodo de instalagao do
empreendimento;
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* |dentificar o surgimento de novas espécies e a senescéncia de outras, nas parcelas de amostragem,
avaliando, sempre que possivel, sua relagdo com o empreendimento;

* Minimizar a supressao de vegetacdo mediante o estabelecimento de especificagdes e procedimentos
ambientais, a serem adotados durante as atividades de instalagédo e por meio da adogdo de medidas de
controle e monitoramento eficientes;

» Acompanhar os cortes durante a supressao;

* Quantificar a vegetacao efetivamente suprimida, visando ao controle do material lenhoso, a fim de subsidiar
0s laudos florestais para obtengdo dos documentos necessarios para a destinacdo e seus respectivos
aproveitamentos.

IMPACTO 14: Alteragao da paisagem

Descricao: Ainda que o tragado da TransOcednica atravesse, na maior parte de sua extensdo, a zona urbana
da Regido Ocednica de Niteroi, a requalificagdo das vias do corredor vidrio e a supressdo das areas para a
implantagao do tunel e do canteiro de obras, podem trazer alteragoes consideradas significativas do ponto de
vista paisagistico local.

Na fase de construgao, a supressao de vegetacao, a movimentagdo de solo para readequagao topografica
do terreno, a insercdo das infraestruturas temporarias necessarias para implantacao do empreendimento irdo
resultar em alteragoes irreversiveis na paisagem local. Na fase de operagdo o impacto em questao se dara pela
insercao das infraestruturas permanentes.

No que se refere a diminuicdo das atividades impactantes, as mesmas se concentram no Programa de
Recuperagéo de Areas Degradadas, voltadas para reabilitar a paisagem nas areas das interferéncias construtivas,
0 mais proximo possivel da configuragao original ou mesmo recuperando-as de maneira diferente, em acordo
com o uso futuro previsto para as referidas areas e previamente acordadas com o0s poderes publicos municipais
e com as comunidades do entorno.

A relevancia pode ser considerada baixa por ndo representar perdas consideraveis na qualidade ambiental da
ADA.

Classificagao:

0 impacto caracteriza-se pela sua natureza negativa, de incidéncia direta, com abrangéncia local, temporalidade
imediata, duragdo temporaria, irreversivel, de efeito sinérgico e cumulativo, de grande magnitude e pequena
importancia resultando em um impacto significativo.

Medidas a serem adotadas:
« Implantacdo do Programa de Recuperagdo de Areas Degradadas;

* Implantacdo de Projetos Paisagisticos como forma de compor a insergdo urbana do empreendimento na
paisagem da ADA;

 Evitar locais de remanescentes florestais, proximidades de estradas de maior circulagao de veiculos e locais
de valor paisagistico;

* Execugao das estruturas temporarias com materiais e acabamentos que garantam a segurancga da populagao
e que a0 mesmo tempo nao agridam a paisagem urbana do entorno;

* Implantagdo do Programa de Monitoramento da Fauna.
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IMPACTO 15: Interferéncias sobre a fauna

Descrigao: Com a supressao de vegetagao prevista para as areas de construgao da via e do tunel, e implantagéo
do canteiro de obras a fauna local perdera seus habitats, abandonando suas dreas originais ou mesmo sendo
retirados junto com a cobertura vegetal.

A perda de habitat afetara ndo somente aquelas espécies da fauna menos exigentes, como também as mais
dependentes de ambientes ecologicamente equilibrado.

Classificagao:

0 impacto de perda de ambientes resultara em efeitos negativos; decorrente de uma acéo direta; que devido
sua localizagao restrita terda uma abrangéncia local; a descaracterizagao da fauna se manifesta imediatamente,
com duracao permanente e irreversiveis; o efeito € cumulativo, pois apresenta interagao de outros impactos, de
magnitude média e importancia também média; e em relacao a significancia é significativo.

Medidas a serem adotadas:
 Estabelecer um calendario de corte e podas, respeitando-se o periodo de reproducao da avifauna;

» Faz-se necessario, também, um trabalho de conscientizagao junto a equipe de podadores a fim de que os
mesmos saibam reconhecer e localizar 0s ninhos, antes da realizagdo das podas, evitando-se a destruicao
dos mesmos;

* Implementar o Programa de Reposigao Vegetal;
* Implementar o Programa de Monitoramento da Fauna.

Meio Socioeconomico

IMPACTO 16: Geragao de conflitos e tensoes por causa da obra

Durante a execugao das obras, diversos impactos sao gerados e podem resultar em conflitos com a populagao
afetada. A populagao ao sentir ou na eminéncia do impacto reage contra 0 empreendimento demandando
alteragOes no projeto ou reivindicando compensagoes por danos. Por isso, considera-se o impacto indireto e
com efeitos no curto prazo.

No decorrer do periodo de construgao, as tensoes e os conflitos podem ser originados por diversos fatores, entre
0S quais se destacam:

» 0O receio de acidentes, provocado pelo aumento do transito de veiculos e a alteragao nas vias;
» Aocorréncia de acidentes com a populagao;

» A geragao de transtornos por causa das alteragoes na dindmica dos bairros como o aumento do barulho,
engarrafamentos, aumento da polui¢éo do ar e fechamento de vias e calgadas;

» A perda de clientela e renda das atividades econdmicas de comércio e servigos proximas aos canteiros de
obra;

» O processo de cadastramento, deslocamento e indenizacao dos individuos que perderam parte ou a plenitude
de suas propriedades por causa do empreendimento;

» Afalta ou caréncia de informagGes sobre os impactos, transformacoes e agoes do empreendedor;
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* Questionamentos sobre 0 uso do dinheiro publico;
* A ma condigao de trabalho e salario dos empregados da obra;
* A perda de empregos provocada pelo final das obras.

Os conflitos e tensoes tendem a se findar com o fim das obras, podendo uma ou outra questdo perdurar por
maior tempo, sendo portanto, temporario. O impacto é cumulativo por ser produto da juncao de outros impactos
negativos como: Incomodo de vizinhanga; degradagao das vias; as desapropriagdes; acidente com a populagao;
alteragao do fluxo de transito e no sistema viario; impacto negativo sobre economia e renda; interferéncia nas
redes de servicos e de utilidade pablica; e aumento de pressao sobre vias e transporte. O impacto também
¢ cumulativo com outros conflitos e tensdes de outros empreendimentos podendo agravar as condigoes de
estabilidade social e politicas do municipio.

Classificagao:

Esteimpacto é negativo, indireto, temporario, com seus efeitos sentidos imediato, sendo reversivel, de abrangéncia
regional, de grande magnitude e de grande importancia. Sua significancia, portanto, deve ser considerada muito
significativo. Além de ter efeito cumulativo.

Medidas a serem adotadas:

» Desenvolver ag0es e espagos de didlogo permanentes com individuos, grupos e entidades afetadas, no
sentido de dota-las de todas as informagoes sobre o projeto, as solugdes para as criticas apresentadas, 0s
procedimentos e cronogramas da obras, e 0s impactos sociais e ambientais que serdo gerados em cada
etapa, visando manter sempre um alto grau de transparéncia.

* Adotar métodos construtivos que causem o minimo impacto no trafego urbano, nas condigGes sonoras, do
ar e da agua buscando diminuir os impactos sobre a regido e a populagao afetada, mantendo sempre um
alto grau de transparéncia;

* Instalar um servico de didlogo com a populagdo para reclamagoes, informagoes e sugestoes;
* Articular reunides de esclarecimento e discussao do Projeto junto as entidades representativas da sociedade;

* Divulgar amplamente e de maneira constante para a sociedade como um tudo e para a populagao local
especificamente sobre as diretrizes do empreendimento e 0s impactos locais e regionais que provocaram
no meio ambiente e na sociedade através dos grandes veiculos de informacgao existentes — jornais, radios,
televisao e internet;

» Efetuar agoes de divulgagao junto aos empregados das empreiteiras sobre as normas de conduta social
apropriadas no relacionamento com a populagao residente, os trabalhadores da regiao e os transeuntes;

» Executar acoes de divulgagao junto aos empregados e as empreiteiras dos cuidados a serem tomados para
com a protegao do meio ambiente e do patriménio cultural;

* Implementar um Programa de Comunicagéo Social, de Apoio as Interferéncias no Trafego e de Negociagao
e Apoio ao Processo de Indenizages e Deslocamento Populacional.
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IMPACTO 17: Degradacao das vias rodoviarias

Descricao: Os veiculos pesados e de grande porte sdo, principalmente, 0s veiculos tipo betoneira e os veiculos
que fardo o transporte do material de bota-fora no periodo de escavagao do tinel, além dos veiculos que farao
0 transporte de materiais necessarios a obra. No pico da fase implantagdo - 10° e 11° meses — prevé-se a
circulagao de 20 caminhdes por hora durante todo o dia, ao longo dos trés turnos da obra.

Esse impacto ainda tem efeito sinérgico com outros aspectos da obra como as alteragdes dos fluxos de trafego,
que ocorrerao devido as intervengoes previstas para a implantagdo do corredor viario, podendo aumentar a
incidéncia de acidentes com a populagdo, além do aumento das modificagoes dos niveis de ruido e vibragao
e alteragao na qualidade do ar, aumentando o incomodo de vizinhanga ao longo do periodo de implantagéo do
empreendimento. A degradacao das vias ainda é potencializada pela a agao de outras obras de grande e médio
porte, deste modo, o impacto é cumulativo com mesmo impacto de outros empreendimentos.

Classificagao: Assim, a degradacgdo das vias rodoviarias se caracterizara como um impacto negativo, direto,
temporério, com seus efeitos sentidos imediato. E reversivel e de abrangéncia local, sendo de pequena magnitude
e de média importancia. Sua importancia, portanto, deve ser considerada pouco significativo, além de ter efeito
sinérgico e cumulativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

* Recuperar os buracos, desniveis e sinalizagao horizontal na pista ao longo do processo de implantagao do
empreendimento, a medida que estes forem se degradando;

»  Cumprir as regras de peso maximo por eixo dos veiculos de carga, através de fiscalizagao;
¢ |mplementar um Programa de Apoio as Interferéncias no Trafego.

IMPACTQO 18: Incomodo de vizinhanga

Descrigcao: O incremento das poluigoes sonoras, do ar e sismicas no ambiente resultara do funcionamento dos
equipamentos e maquinas utilizados nas obras civis, bem como devido a circulagao de veiculos pesados nos
locais das obras e ao longo dos trajetos para o bota-fora e canteiro. Isto devera causar incomodos pontuais e
temporarios na vizinhanga e podera ser alvo de reclamagoes.

Durante as atividades de transporte de materiais, equipamentos e insumos e transporte de bota-fora, 0s impactos
ambientais sonoros e vibratorios se dardo pelo aumento do trafego de veiculos pesados nos trajetos a serem
percorridos por eles, associados as condi¢oes das vias (gradiente, revestimento, manutengao), aumentando o
incomodo produzido na populagao assentada na proximidade desses trajetos.

Esse impacto possui efeito sinérgico e cumulativo com os impactos e agoes descritos anteriormente tais como a
alteracao na qualidade do ar, modificagoes dos niveis de ruido e vibragoes, aumento da incidéncia de acidentes
com a populagéo, alteragoes no fluxo de trafego, dentre outros. Pode gerar ainda o impacto de conflitos e
tensdes sociais por causa da obra. O impacto possui ainda o efeito cumulativo com as agées e impactos do
empreendimento Garagem Subterrdnea em Charitas e outras pequenas e grandes obras em execugdo no mesmo
periodo.
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Classificagao:
Este impacto é negativo, indireto, temporario, sentido imediato, irreversivel e de abrangéncia local, de média

magnitude e de média importancia, devendo ser classificado como significativo. Além disso, tem efeito cumulativo
e sinérgico.

Medidas a serem adotadas:

* Informar exaustivamente a populagao residente sobre 0s impactos negativos diferenciados que serao gerados
a partir da implantagao do empreendimento;

» Divulgar os horarios das atividades mais impactantes e os trajetos percorridos pelos veiculos contratados;

* Instalar um servigo de dialogo com a populagao para reclamagoes, informagoes e sugestoes;

» Avisar antecipadamente e amplamente as agoes do empreendimento que poderdo provocar impactos diretos
sobre a populagao vizinha;

* Manter instrumentos de controle de vibragoes, ruidos e polui¢éo do ar;

* Promover mecanismos para minimizar e mitigar os distintos impactos de vizinhanca;

* Implementar Programa de Comunicagao Social.

IMPACTO 19: Interferéncias nas redes de servigos de utilidade publica

Descrigao: Durante a execugao das obras é possivel que haja alguma interferéncia nas infraestruturas de servigos
de utilidade pablica existente. Os possiveis servigos afetados ou remanejados se direcionam ao abastecimento
de agua, de energia, de gas canalizado, de esgotamento sanitario, de comunicagoes, de transporte, nas redes
pluviais, dentre outros. Caso ocorram, as interferéncias serdo pontuais ao longo do tragado do empreendimento.

Esse impacto possui ainda efeito sinérgico com outros impactos e aspectos da obra, como as Modificagoes
dos Niveis de Ruido e Vibragao, Alteragao na Qualidade do Ar, alteragao do fluxo de trafego, degradacao de
vias rodoviarias, aumento da incidéncia dos acidentes com a populagao dentre outros, que gerara incomodo de
vizinhanga e conflitos e tensdes sociais durante a fase de implantagao do empreendimento.

Classificagao:
0 impacto de interferéncia sobre os servigos de utilidade publica se caracteriza como negativo, direto, local, de

imediato, temporario e reversivel. Apresentando pequena magnitude e média importancia, e sendo assim pouco
significativo. Possui ainda efeito sinérgico.

Medidas a serem adotadas:

» Planejar e implantar agcoes de comunicagao de ampla escala visando divulgar e manter a populagéo afetada
informada sobre servigos publicos afetados, remanejamentos, datas de duracéo de eventuais interrupgoes
ou alteragdes nos servigos ou acidentes ocorridos;

* Planejar as interveng6es em conjunto com 0rgdos publicos/concessiondrias e contratadas responsaveis,
garantindo o remanejamento de redes em tempo habil e sem descontinuidade na oferta dos servigos;

» Executar cadastro detalhado e atualizado das redes de utilidade publica existente ao longo do tragado como
pressuposto fundamental a definicao do Projeto Executivo e a implantagao das obras;

* Implantar Programas de Comunicacéo Social e de Apoio as Interferéncias no Trafego.
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IMPACTO 20: Alteragdes nos fluxos de transito e aumento de pressao sobre as vias

Descrigao: A maior intervencao serd feita na Estrada Francisco da Cruz Nunes, principal via da Regido Oceénica,
que tem grande circulagdo de veiculos, principalmente no horario de rush. As intervengoes em cada um dos
trechos do projeto interferirdo no trafego de veiculos em quase toda a extensao da Regido mencionada, com a
interdicao de parte da via principal e transferéncia do transito para outros logradouros.

Os moradores e também os demais usuarios das vias serao diretamente impactados devido aos desvios de
fluxo e mudancas no trafego que ocorrerao devido a implantagao do Corredor Viario Transoceénica. Essa agao
podera provocar a saturacao das vias proximas para onde serao desviados os fluxos, resultando em um possivel
aumento dos congestionamentos, especialmente no periodo de pico na parte da manha e do fim da tarde. Na
maior parte dos casos, a saturagao podera ocorrer em virtude das ruas nao possuirem suporte suficiente para
absorver 0 aumento do fluxo viario oriundo da via principal, Estrada Francisco da Cruz Nunes.

Esse impacto ainda tem efeito sinérgico com os impactos de degradacao das vias, interferéncias nas redes de
utilidade publica, Modificagoes dos Niveis de Ruido e Vibragoes, dentre outros para a geragao de Incomodo de
Vizinhanga e também no impacto de Aumento de Incidéncia de Acidentes com a Populagao.

Classificagao:
Portanto, 0 impacto Alteragoes nos Fluxos de Transito e no Sistema Virio serd identificado como negativo, direto,

temporario, de imediato, irreversivel e local. Sua magnitude e importancia sao grandes, sendo assim o impacto
é muito significativo. O impacto tem efeito sinérgico.

Medidas Mitigadoras Propostas:

» Divulgar amplamente todos os desvios e modificagoes no transito para os moradores e demais usuarios das
vias;

» Adotar medidas redutoras de velocidade;

» (Capacitar agentes de transito para controlar o fluxo de veiculos naregido durante todo o periodo da intervengao;

» Adotar amplo e eficiente sistema de sinalizagao nas vias;

* Implantar Programas de Comunicagéo Social e de Apoio as Interferéncias no Trafego.

IMPACTO 21: Aumento da incidéncia de acidentes com a populacao

Descri¢ao: As modificagoes previstas no sistema viario, implicando no incremento do fluxo de trafego em vias
anteriormente com predominancia de circulagdo local e provocando maior degradagdo das vias, aumentardo o
risco de acidentes de transito, especialmente junto a populagao residente na area. Além disso, o aumento do
trafego de veiculos, em especial 0s pesados, ao longo de todo o tragado e em direcéo ao bota-fora interferira
diretamente no cotidiano da populagao dos bairros onde estd o empreendimento. Com isso, serdo impactados
ndo s6 os moradores, mas também os diferentes usudrios destas vias. Sendo assim, um dos principais impactos
destas interferéncias sera o aumento do risco de acidentes a que ficardo expostos 0s condutores de veiculos
automotivos, de bicicletas e os pedestres.

Esse impacto apresenta efeito sinérgico na geragao dos impactos de incomodo de vizinhanga e de conflitos e
tensoes durante a obra, com sinergia com os impactos de alteragao na qualidade do ar, interrupgéo das redes de
utilidade publica, dentre outras. O impacto também possui efeito cumulativo a partir dos impactos de degradagéo
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das vias de trafego e alteragao nos fluxo de transito e aumento da pressao sobre as vias que juntos causam o
impacto de aumento de incidéncia de acidentes com a populagao.

Classificagao:

Deste modo, o impacto de acidente com a populacéo se caracterizard como negativo, indireto, temporario,
de imediato, reversivel e local. Sua magnitude é pequena e a importancia é grande, sendo assim o impacto é
significativo. Os efeitos sdo sinérgicos e cumulativos.

Medidas a serem adotadas:

* Divulgar as normas de segurangas do trabalho junto aos motoristas dos veiculos de servigo voltadas para a
prevengao de acidentes;

» Propalar junto as populagdes dos bairros e usuarios das principais vias as alteragoes no trafego e o percurso
dos caminhaes;

* Adotar medidas redutoras de velocidade e sinalizacao;

* Planejar adequadamente o percurso e horarios dos transportes pesado buscando prejudicar minimamente a
populagao e diminuir a possibilidade de acidentes;

* Implantar Programas de Comunicagéo Social, Educacao Ambiental e de Apoio as Interferéncias no Trafego.

IMPACTO 22: Deslocamento populacional e interferéncias em imoveis

Descri¢ao: A implantagdo do empreendimento prevé a desapropriacdo de alguns imoveis ao longo do tragado
do futuro corredor viario. Essas desapropriagées sdo resultado da necessidade de se adequar/tratar a via para
receber 0 empreendimento proposto, em especial a construcdo do tunel Charitas-Cafubd. Alguns imoveis serao
deslocados em sua plenitude, enquanto outros perderao apenas uma parte de sua construgao.

De acordo com a Prefeitura de Niteroi os imoveis que sofrerdo interferéncias serao atendidos através de duas
alternativas: indenizagéo ou reassentamento das familias. No que se refere a indenizagao podera haver como
compensagcao financeira ou carta de crédito para aquisigéo assistida. Para as familias que serao reassentadas,
estas poderdo ir para apartamentos em empreendimento habitacional, serem atendidas por aluguel social por
periodo provisorio ou se inserirem em programas habitacionais como o Programa Minha Casa, Minha Vida, o
Programa Morar Melhor ou outros.

Acrescenta-se aos deslocamentos da populacao residente e interferéncias em alguns imoveis ao longo do
tracado, a desapropriagdo de uma creche municipal, que atende a comunidade do Preventorio, além de um
Centro de Referéncia de Assisténcia Social (CRAS). Esses serao transferidos para locais proximos, néo havendo,
segundo a Secretaria Municipal de Urbanismo e Mobilidade, interrupgdo do atendimento a comunidade. Além
disso, o Hospital Psiquiatrico de Jurujuba (HPJ) também sera afetado com a construgao do corredor viario. O
HPJ perdera cerca de 7 mil m2 dos seus mais de 12 mil m2, ou seja, perdera cerca de 58% de sua area atual, area
essa utilizada pelos pacientes em tratamento na instituicao e pelos funcionarios.

Apesar das intervengoes na unidade hospitalar, a principio nao havera perda do nimero de leitos oferecidos pelo
HPJ apos a intervengdo e reestruturacdo, segundo a Secretaria Municipal de Urbanismo e Mobilidade.

144  Esse impacto apresenta efeito cumulativo com os impactos de Incomodo de Vizinhanga, Alteragao na qualidade
do ar, de Interrupcéo das redes de utilidade publica dentre outros na geragao do impacto de conflitos e tensoes
durante a obra.
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Classificagao:

Deste modo, este impacto se caracterizara como negativo, direto, permanente, de imediato, irreversivel e local.
Sua magnitude é grande e a importancia é grande, sendo assim o impacto é muito significativo. Esse impacto
apresenta efeito sinérgico.

Medidas Mitigadoras Propostas:

* Realizacao de negociacao para indenizagoes de propriedades e benfeitorias e de reassentamento de
populacdes dentro de uma filosofia participativa, democratica e descentralizada;

* Ampla divulgacgao local dos critérios de aquisicao das propriedades e realocacdo de populagoes afetadas;
* Monitorar as condigcoes de vida e reassentamento das populagoes deslocadas;

* Articulagdo com as Secretarias Municipais de Saude (SMS), de Assisténcia Social e Direitos Humanos
(SASDH), de Habitacao e Regularizagao Fundiaria (SMH);

* Implantar Programas de Comunicagdo Social e de Negociagao e Apoio ao Processo de Indenizagoes e
Deslocamento Populacional;

e FElaborar um programa de acompanhamento das interferéncias no Hospital Psiquiatrico de Jurujuba na
saude dos pacientes pelo empreendedor em conjunto com a Prefeitura/Secretaria Municipal de Salde e os
profissionais de saude da unidade hospitalar que contemple:

* Acompanhamento do quadro clinico dos pacientes da unidade hospitalar.

* Aconstrugao de um espago de didlogo direto e permanente cujo processo de decisao se dé conjuntamente
com a diregao e o corpo médico do Hospital Psiquidtrico de Jurujuba no sentido de evitar ou diminuir 0s
impactos sobre 0s sensiveis pacientes em tratamento nesta instituicdo e estando atento para eventuais
demandas e problemas decorrente do empreendimento;

IMPACTO 23: Impacto positivo sobre economia e renda

Descri¢ao: O impacto positivo sobre a economia e renda tem inicio no curto prazo, no periodo preliminar as obras,
quando se executa as ages de contratagdo de mao-de-obra e compra e aluguel de materiais e equipamentos
para obra. O impacto de sobre a economia e a renda sera efetivo e direto, porém restrito em magnitude, devido
a0 baixo contingente contratado, em relagéo a populagédo economicamente ativa. Os trabalhadores contratados,
possivelmente, se restringirdo aos moradores da Niterdi e as cidades vizinhas, ou seja, tem carater regional.

Estima-se, segundo o histograma de mao de obra, que 0 empreendimento gerara 826 empregos diretos e 212
indiretos, no pico da obra.

Entretanto, deve-se salientar que os efeitos positivos sobre a economia, assim como a abertura de novas
oportunidades de trabalho e a geracao de renda sera cumulativa com outros empreendimentos em curso na
cidade de Niterdi e nos municipios vizinhos, que vem resultando no crescimento da economia, na diminuigao do
desemprego e no aumento da renda da populagao. Por fim, sua importancia sera média e pouca significancia.

Classificagao:

Este impacto é, portanto, positivo, direto, de abrangéncia regional, temporario, a ser observado no imediato
e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar carater cumulativo, de baixa magnitude e média importancia,
classificando-se como pouco significativo.
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Medidas a serem adotadas:

» Dar preferéncia as empresas e estabelecimentos sediados na cidade, ou nas cidades vizinhas, no momento
da aquisicao de servigos e insumos para a obra e para o empreendimento com um todo;

 Priorizar a contratacdo de mao-de-obra residente no municipio durante a construgao, promovendo sua
capacitagdo quando necessario;

» Valorizar a mdo de obra com boas remuneragoes, acima do mercado, e beneficios, durante o periodo em
que estiverem empregados;

* Priorizar a direta contratagao de mao-de-obra e ndo por empresas terceirizadas, visando manter o maior
controle sobre as condigoes sociais e de trabalho do empregado;

* Promover agoes de comunicagéo social visando difundir as informagoes sobre 0s aspectos que contribuirdo
para ampliar a apropriagao de beneficios advindos do empreendimento no municipio e para o desenvolvimento
social e economico da populacao local.

IMPACTO 24: Impacto negativo sobre economia e renda

Descri¢ao: O impacto negativo sobre a economia e a renda ocorrera efetivamente durante a implantagdo do
empreendimento, por ventura das diferentes fases da obra que demanda quantidades variadas de produtos,
servicos e mao de obra. O impacto se dard com maior intensidade no término da fase de construcéo, com o
fim dos contratos de servigos, o término das compras de material e a plena desmobilizacdo da mao-de-obra.
Os efeitos serao sentidos de maneira direta, no curto prazo, principalmente, sobre a economia, as empresas
envolvidas no empreendimento e os trabalhadores menos qualificados empregados diretamente no canteiro de
obras.

Esse impacto apresenta efeito sinérgico na geracdo dos impactos de conflitos e tensdes durante a obra, com
sinergia com o0s impactos de alteragdo na qualidade do ar, de deslocamento populacional e interferéncia em
imoveis, de interrupcao das redes de utilidade publica de incomodo de vizinhanga, dentre outros.

Classificagao:

Sendo assim, o impacto &, negativo, direto, de abrangéncia regional, temporario, a ser observado no imediato
e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar carater cumulativo e sinérgico, de média magnitude e média
importancia, classificando-se como significativo.

Medidas a serem adotadas:
» Dar preferéncia as empresas e estabelecimentos sediados na cidade, ou nas cidades vizinhas, no momento
da aquisicao de servigos, materiais e outros insumos para a obra e para o empreendimento com um todo;

* Incentivo a contratacdo de mao-de-obra do municipio ou de cidades vizinhas, para que com o término das
obras o contingente de trabalhadores dispensados possa ser mais faciimente absorvido nos tecidos sociais
locais;

* Promover cursos para maior qualificagao dos empregados como aprimoramento técnico e de especializagao,
permitindo-o0 competir com maior capacidade no mercado de trabalho;

146 * Abrir um espaco de didlogo com os empresarios e comerciantes da regiao que se sentirem prejudicados
diretamente pelas obras do empreendimento ou que tenham tido perdas econémicas.
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IMPACTO 25: Impacto sobre o patriménio arqueologico

Descrigao: As atividades construtivas para aimplantagao do corredor viario podem atingir elementos arqueologicos
subjacentes a pavimentagao do tracado e demais vias que venham a sofrer modificagées decorrentes das obras
do empreendimento proposto.

Ao longo da Estrada Francisco da Cruz Nunes, via de antiga utilizagao na ocupacao da regiao litoranea do municipio
de Niteroi, seu potencial associado a ocorréncia de vestigios de ocupagoes historicas é alto.

Na regido de Charitas a area a ser utilizada entre 0 emboque e a estagao tem importéancia historica, sendo um local
de potencial arqueoldgico relevante.

Nos poucos terrenos onde nao ha edificagoes as prospecgoes arqueologicas sao medidas preventivas necessarias
para a identificacdo de eventuais vestigios arqueologicos antes da implantacao das obras.

Classificagao: O impacto é negativo, direto, imediato, permanente e irreversivel, ocasionando a destruicao de
vestigios caso haja intervengoes das obras sem uma avaliagdo prévia por uma equipe de arqueologia. A abrangéncia
do impacto serd local, dirigida para as areas de escavagoes e de modificagcdo da pavimentagao existente pelas
equipes de engenharia. Nas areas pavimentadas ha a possibilidade de ser cumulativo, acrescentando um maior
grau de destruicao a vestigios arqueologicos que possam ser encontrados subjacentes a elas. A perda destes
vestigios, por sua singularidade, que lhes confere grande importancia e magnitude, é muito significativa.

Medidas a serem adotadas:

» Para a realizacao das prospecgoes arqueologicas e 0 acompanhamento das obras devera ser elaborado um
Programa de Estudo do Patriménio Cultural e apresentado um projeto de pesquisa ao IPHAN para obtengao de
licenca para as atividades da equipe de arqueologia.

Fase de Operacao

Meio Fisico
IMPACTO 26: Alteracao na qualidade do ar

Descricao: Na fase de operagdo do Corredor Vidrio - TransOceénica, a emissao de poluentes atmosféricos
atingira niveis mais abaixo dos atuais, pois a concepgdo do projeto BHLS é a melhoria na mobilidade urbana,
estimulando com que a populagao na AID e na ADA deixe seus automoveis particulares em casa e utilizem o
transporte publico. Com a concepgao diferenciada do BRT, que é de um corretor principal, 0s veiculos ligados ao
sistema BHLS adentrara nos bairros da Regiao Oceanica, diminuindo a necessidade de varias linhas de onibus
para um mesmo trajeto, diminuindo o tempo de percurso até o Centro de Niteroi e ao bairro Charitas.

Mesmo considerando a alteragao negativa nos bairros Cafuba e Piratininga, o impacto é positivo, pois as Regides
Ocednica e das Praias da Baia se beneficiarao com a qualidade de ar proposta de acordo com 0s novos parametros
do Estudo de Demanda.
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Classificagao:
Esse impacto é positivo, regional, direto, e de longo prazo. Sendo temporario, reversivel, de média importancia e
magnitude, sendo significativo.

Medidas a serem adotadas:

* Implementar cobranca diferenciadas, do tipo antecipada, nos pontos do BHLS, para diminuir o tempo de
parada;

e Evitar quantidade de excessiva de semaforos no corredor principal, para maior fluidez do transito;

* Incentivar as empresas prestadoras de servigo de transporte publico a adquirir veiculos mais econémicos e
menos poluentes;

» Fazer manutengdo nas vias de rolagem, assim que necessario, para evitar diminuicao de velocidade.

IMPACTO 27: Modificagao nos niveis de ruidos

Descricao: Reforgando o impacto de melhoria na qualidade do ar, os niveis de ruidos e vibragao, na fase de
operagao, também serdo positivos. Tendo a mesma fonte poluidora, que é a circulagao de automoveis nessa
fase da obra, esse impacto sera sentido pelos moradores e usuarios local, principalmente da Estrada Francisco
da Cruz Nunes, onde se encontra o corredor principal do BHLS.

Os niveis de ruidos e vibragao sdo influenciados pelo tamanho da frota de veiculos que circulam na area, por
esse motivo é importante observar o fortalecimento de politicas que estimulam a compra de novos veiculos e de
transporte puablico, que podem culminar num aumento significativo na quantidade de veiculos que circulam na
regiao, caracterizando esse impacto como temporario e reversivel.

Classificagao:
E um impacto de carater positivo, regional, direto, de longo prazo, temporario, reversivel, de média importancia
e magnitude, sendo significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

* Incentivar as empresas prestadoras de servico de transporte puablico a adquirir veiculos novos, com
tecnologia menos poluentes;

* Intensificar a fiscalizagdo sobre o0s veiculos, principalmente caminhoes e 6nibus, para identificar os fora dos
limites legais de emissao de gases.
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Meio Bidtico

IMPACTO 28: Alteragao da paisagem

Descricéao: Para a fase de operagado o impacto, Alteragao da Paisagem, descrito no Impacto 15 para a fase de
construgao do empreendimento, € caracterizado como permanente, uma vez que, as alteragoes se perpetuarao
na fase de operagao, e irreversivel, uma vez que, a paisagem alterada ndo voltara a sua composigao original.

Classificagao:

0 impacto caracteriza-se pela sua natureza negativa, de incidéncia direta, com abrangéncia local, temporalidade
imediata, duragao temporaria, irreversivel, de efeito sinérgico e cumulativo, de grande magnitude e pequena
importancia, resultando em um impacto significativo.

Medidas Mitigadoras Recomendadas:

« Garantir as manutencdes necessérias para o sucesso do Programa de Recuperagdo de Areas Degradadas
implantado na fase de construgao do empreendimento;

* (Garantir as manuteng0es necessarias para o sucesso do Projeto Paisagistico proposto para a fase de
construgao do empreendimento.

IMPACTO 29: Interferéncias sobre a fauna (isolamento das populagées)

Descrigao: O isolamento de populagdes se d4, geralmente em fungado da fragmentagao dos ambientes aos quais
£SSas espeécies estao associadas, processo através do qual se criam barreiras a dispersdo, reduzindo, assim, 0
fluxo génico entre os individuos associados aos diferentes fragmentos.

Um Programa Monitoramento da Fauna (zoopassagens) se faz necessario: identificando, manejando, monitorando
e garantindo o funcionamento dos mecanismos ambientais das sub-bacias hidrograficas que naturalmente
configuram corredores ecoldgicos.

Classificagao:

0 impacto de interferéncia sobre a fauna resultara em efeitos negativos; decorres de uma acéo direta; que
devido sua localizacao ao longo do empreendimento tera uma abrangéncia local; a descaracterizagao da fauna se
manifesta imediatamente, com duragdo permanente e irreversiveis; o efeito € cumulativo, pois apresenta interagao
de outros impactos, de magnitude pequena e importancia também pequena; e em relagao a significancia é pouco
significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

* Monitorar as passagens de fauna ja existentes na area de estudo;principalmente nos pontos de cruzamento
com as trés drenagens contribuintes da lagoa de Itaipu - corrego dos Colibris, rio da Vala e rio Joao Mendes,
e 0 rio do Jacaré (contribuinte da Lagoa de Piratininga);

* Implementar o Programa de Monitoramento da Fauna (zoopassagens).
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IMPACTO 30: Mortandade da fauna

Descri¢ao: Os empreendimentos lineares para trafego intenso de veiculos apresentam caracteristicas inerentes
a sua operacao: o atropelamento da fauna é um deles. Considerando a fauna associada aos remanescentes do
entorno do empreendimento, as espécies com maior risco de atropelamento estao associadas aos cursos d agua
e drenagens atravessadas pelo corredor viario.

A mortandade da fauna atinge as espécies de movimentacdo mais intensa e habitos de alimentagdo que
propiciem seu deslocamento. As espécies dependentes de ambientes itmidos podem ser monitoradas através
do acompanhamento da fauna atropelada, através do Programa de Monitoramento da Fauna (zoopassagens).

Classificacao:

0 impacto da mortandade da fauna resultara em efeitos negativos; de uma agéo direta; que devido sua localizagao
ao longo do empreendimento terd uma abrangéncia local; a mortandade da fauna se manifesta imediatamente,
com duracao permanente e irreversiveis; o efeito € cumulativo, pois apresenta interagao de outros impactos, de
magnitude pequena e importancia também pequena; e em relagao a significancia é pouco significativo.

Medidas a serem adotadas:
* Implementar o Programa de Monitoramento da Fauna e Zoopassagens

Meio Socioecondmico

IMPACTO 31: Alteragao da dinamica local e incomodo de vizinhanga

Descrigao: Durante a fase de operagao do empreendimento, a Avenida Cruz Nunes (trecho entre o futuro
tunel Charitas-Cafuba e Avenida Conselheiro Paulo de Melo Kalle), sera uma das vias por onde passara o BRT
Transoceanica na Regido Oceénica. A area é predominantemente residencial, 0 que se traduz no seu sistema
viario em um fluxo de trafego veiculos e de pedestres reduzido, em relagao a outras areas da AID.

Atualmente, esse trecho da via ainda ndo possui pavimentacao, o que limita a velocidade de grande parte dos
veiculos que trafegam pela area. Além disso, o carater predominantemente residencial faz com que a circulagao
de pessoas na area seja bastante reduzida, se caracterizando especialmente por moradores da regiao. Dessa
forma, a modificacéo da dindmica local de circulacéo de pessoas e veiculos impactara a populacéo que ali reside.

Além da Avenida Cruz Nunes, ha de se considerar o aumento do fluxo de veiculos nas vias Avenida Raul de
Oliveira Rodrigues, Rua Dr. Francelino Barcelos, Avenida Francisco Gabriel de S. Lobo e Rua Dez, todas no bairro
de Piratininga. Essas vias também possuem atualmente fluxo de trafego reduzido e na fase de operagao do
empreendimento terdo esse fluxo aumentado.

Os principais impactos a serem sentidos pelos moradores se referem ao aumento dos niveis de ruido, aumento
da poluigao do ar, 0 aumento da circulacao de pessoas, além da possibilidade do aumento de acidentes viarios.
Durante a fase de operagdo, um maior volume de veiculos passara pelas vias gerando a produgdo de ruido
superior 2o observado atualmente. Da mesma forma, havera um aumento do langamento de material particulado
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Esse impacto apresenta efeito cumulativo, pois € gerado através dos impactos de Modificagoes dos Niveis de
Ruido e Vibragao na fase de Operacao, Alteragao na Qualidade do Ar na fase de Operagao, assim como também
pelo impacto de Aumento de Pressao Sobre Vias e Transportes nas vias onde o fluxo de veiculos sera aumentado.

Classificagao:
Deste modo, este impacto se caracterizara como negativo, direto, permanente, de longo prazo, irreversivel e local.
Sua magnitude é pequena e a importancia ¢ média, sendo assim o impacto é significativo e de efeito cumulativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

Implantar Programas de Comunicagao Social e de Apoio as Interferéncias no Trafego que contenham as seguintes
recomendagoes:

* Divulgar as normas de segurangas no transito junto aos motoristas e pedestres voltadas para a prevengao
de acidentes;

» Informar as populagoes dos bairros e usuarios das principais vias as alteragoes no trafego na fase de
operagao do empreendimento;

» Adotar medidas redutoras de velocidade e sinalizagao.

IMPACTO 32: Melhoria da mobilidade e oferta de transporte urbano

Descricao:

0 projeto da Transoceénica consiste na criagao de pistas exclusivas para 6nibus do sistema viario com uma
extensdo de 11,2 km de extensao, sendo 1,4 km o tinel de ligagao entre os bairros de Piratininga e Charitas.
0 projeto contara com treze estagoes ao longo do tracado proposto, com previsao de 78 mil passageiros/dia
dentro do corredor viario e 90 mil passageiros/dia considerando as conexdes com as redes de 6nibus municipal
e intermunicipal que operardo dentro da nova infraestrutura.

0 projeto também visa melhorar a conexao entre a area em estudo e a cidade do Rio de Janeiro através da
integracdo do Corredor Transoceanica com o Terminal Hidroviario de Charitas. Essa integracéo sera feita através
da construgdo do Tunel Charitas-Cafubd, que reduzird o tempo de viagem entre a Regido Oceénica e o0 bairro
de Charitas. Assim, se pretende reduzir o fluxo de trafego para o centro de Niter6i de pessoas que utilizariam o
servico das barcas no Centro e possivelmente reduzir o fluxo de pessoas que utilizam a Ponte Rio-Niteroi.

A melhoria da mobilidade na regiéo, e na cidade de Niterdi, dependera de uma combinagéo de fatores/agoes que
visem a melhoria da mobilidade. Esse impacto implicard em uma melhor qualidade de vida para a populagéo.

Esse impacto apresenta efeito cumulativo. O impacto serd sentido a partir da interagao do empreendimento com as
ac0es propostas/previstas em prol da mobilidade urbana no municipio, como com as agdes do empreendimento
Garagem Subterranea - Charitas que, de acordo com o Estudo de Impacto de Vizinhanga do empreendimento,
prevé a oferta de 490 vagas subterraneas na area, que substituirdo as vagas da superficie. Dessa forma, o estudo
prevé que ndo havera variagoes significativas do fluxo de trafego existente atualmente, havendo assim melhoria
da mobilidade no bairro.

Classificagao:
Deste modo, o impacto de melhoria da mobilidade e oferta de transporte urbano se caracterizara como positivo,
direto, permanente, de médio prazo, irreversivel e regional. Sua magnitude é grande e a importancia é grande,
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sendo assim o impacto é muito significativo. O impacto tem efeito cumulativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:
* Implantagao do sistema BRS entre o bairro de Charitas e a area central do municipio;
» Adequacéo do terminal hidroviario de Charitas quanto a tarifa e frequéncia do servigo;

» Criar um sistema de integracéo modal e tarifario entre os servigos de corredor vidrio, de 6nibus, hidroviario
(barcas) e metrd pelos governos municipal e do estado;

* Implantagdo de medidas em prol da mobilidade na cidade de Niterdi, como por exemplo a implantagéo do
Sistema VLT de Trens Leves sobre Trilhos entre Charitas e o Centro de Niteroi;

» Implementar projetos de educagao no transito nas escolas e comunidades proximas ao projeto incentivando
0 uso do transporte ndo motorizado.

IMPACTO 33: Revitalizacao das vias e melhoria de paisagem urbana

Descricao: Para a implantagdo do sistema de corredor viario serdo revitalizadas as vias por onde passara o
sistema e também vias adjacentes que fardo parte do projeto, como as que receberao o fluxo de veiculos que
utilizarao o tunel. Cabe ressaltar que o projeto possui a premissa de utilizacdo de um piso nas vias para facilitar
a drenagem das vias.

0 projeto ainda prevé a criagdo de ciclovia para o incentivo ao deslocamento nao motorizado, como destacado
no impacto anterior, e a melhoria das calgadas existentes no corredor com o objetivo de facilitar a continuidade
dos percursos a pé. Atualmente o deslocamento dos pedestres é prejudicado pela descontinuidade das calgadas
e pela largura das mesmas. Dessa forma, as calgadas serao alargadas em alguns pontos do corredor seguindo
parametros urbanos e respeitando normas de acessibilidade. Outras intervengoes que serdo feitas para a melhoria
do deslocamento de pedestre e ciclistas dizem respeito a construgao de rampas de acesso para 0S mesmos nas
intersegoes semaforizadas. Além disso, é também previsto a eliminagéo de estacionamentos de superficie na via
principal com o objetivo de priorizar os deslocamentos nao motorizados na regiao.

Classificagao:
Dessa forma, o impacto se caracterizara como positivo, direto, permanente, de imediato, irreversivel e local. Sua

magnitude é média e a importancia é média, sendo assim o impacto é significativo. Esse impacto nao possui
efeito cumulativo e/ou sinérgico.

Medidas Potencializadoras Propostas:

Divulgar normas de segurangas no transito junto aos motoristas, ciclistas e pedestres voltadas para a prevengao
de acidentes;

* Incentivar o uso do transporte coletivo e o0 deslocamento ndo motorizado;
* Implantar Programas de Comunicacé&o Social e de Apoio as Interferéncias no Trafego.
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IMPACTO 34: Aumento da pressao sobre vias e transportes

Descricao: O empreendimento proposto prevé o direcionamento de parte do fluxo de trafego para o bairro
Charitas através do tinel que interligara o bairro a Regiao Oceanica (tinel Charitas-Cafuba), levando para Charitas
um fluxo maior de trafego e pessoas do que o verificado atualmente. Esse fluxo sera caracterizado por onibus do
sistema corredor viario e também por veiculos particulares daqueles que optarem pela nova rota.

Apesar da proposta do empreendimento ser o incentivo ao uso do transporte publico coletivo, esse objetivo exige
um tempo de adaptac@o ao novo sistema por parte da populagao. A tendéncia é haver uma redugao gradativa da
quantidade de veiculos percorrendo esse trajeto, porém, esse processo se dara somente no longo prazo, quando
estiver comprovada a qualidade e eficiéncia do servigo.

A implantagao do corredor viario podera acarretar alguns efeitos negativos no sistema de transporte na area
de influéncia, especialmente nos bairros Charitas e Sao Francisco, caso algumas ag0es preventivas nao sejam
tomadas, tais como a adequacgéo da operacao do Terminal Hidroviario de Charitas (frequéncia das embarcaces
e diminuicéo da tarifa), adequacao das linhas de onibus que atendem os bairros Charitas e Sao Francisco em
diregao ao centro do municipio, implantacao de faixa exclusiva para onibus no sistema BRS com o objetivo de
incentivar o transporte coletivo e reduzir os congestionamentos, adequagao semaforica ao longo do corredor
viario e nos cruzamentos, dentre outras medidas.

Classificagao:

Dessa forma, 0 impacto se caracterizara como negativo, indireto, permanente, de imediato, reversivel e local.
Sua magnitude é média e a importancia é média, sendo assim o impacto é significativo. Esse impacto nao possui
efeito sinérgico e/ou cumulativo.

Medidas a serem adotadas:

» Divulgar normas de segurangas no transito junto aos motoristas, ciclistas e pedestres voltadas para a
prevencao de acidentes;

* Incentivar o uso do transporte coletivo e o0 deslocamento ndo motorizado;

» Criar um sistema de integracédo modal e tarifaria entre os servi¢os de corredor vidrio, de 6nibus, hidroviario
(barcas) e metro;

* Adequacéo do servigo de transporte oferecido pelo municipio e concessionarias frente a nova demanda;

* Adocao de projetos geométricos e de sinalizagdo que garanta a operacao em niveis de servigos apropriados
principalmente nos pontos criticos identificados pelo Estudo de Demanda;

* Implantar Programas de Comunicacéo Social e de Apoio as Interferéncias no Trafego.

IMPACTO 35: Impacto sobre os bens materiais e imateriais

Descri¢ao: Considerando-se a ocorréncia de bens culturais na ADA, a Igreja de Nossa Senhora do Bonsucesso,
em Piratininga, e o Casarao e o Educandario Paula Candido, na regido de Charitas, estes bens se inserem numa
perspectiva historica mais ampla que aponta para uma riqueza histdrica da regido oceénica de Niteroi.

Este contexto, por sua vez, além dos bens edificados, relaciona-se a aspectos imateriais potenciais associados
as comunidades do seu entorno. A perspectiva historica e a valorizagao patrimonial da area atingida constitui uma
forma de integracao da populagéo que ali se estabelece de forma permanente ou temporaria, através do turismo.
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Classificagao:

No caso dos bens mais proximos ao tragado do corredor viario, a Igreja de Nossa Senhora do Bonsucesso € 0
Educandario Paula Céandido, esta proximidade com o empreendimento e a expansao que este transporte publico
trara para a regido podera gerar o impacto classificado como indireto, negativo, com ocorréncia de médio prazo,
mas de carater permanente e irreversivel caso ndo haja medidas preventivas para sua protecdo. A abrangéncia
do impacto sera local, mas de grande magnitude e importancia, sendo considerado muito significativo. Tem
efeito cumulativo em relagao a outras perdas de bens culturais ja ocorridas, como as ruinas da Capela de Nossa
Senhora de Conceigao, em ltacoatiara, e os sitios Camboinhas e Duna Pequena, em Camboinhas.

Medidas a serem adotadas:

* Prop0e-se para o reconhecimento dos bens materiais e imateriais relevantes um aprofundamento dos estudos
sobre 0s bens identificados e a contextualizagdo historica das areas de maior potencialidade identificadas
no seu entorno.

» Este estudo devera ser integrado ao Programa de Estudo do Patriménio Cultural, tendo como referéncia a
metodologia do Inventario Nacional de Referéncias Culturais — INRC do IPHAN.

* Aintegracdo com a populagao se processa com atividades de Educagao Patrimonial que envolva o 6rgao de
cultura do municipio, instituicoes de ensino e associages de moradores.

IMPACTO 36: Acidentes com a populagao nas vias e tuneis durante a operacao

Descrig¢ao: Durante a operagao do empreendimento, 0 aumento de acidentes com a populagao podera ocorrer na
AID, devido a maior circulagao de veiculos e o novo formato das vias. Novos tipos de vias, como a via exclusiva
para o BHLS, ciclovias, calgadas para pedestres e um tunel, exigirdo uma nova dindmica de circulagdo para o0s
usuarios do empreendimento. Esses terao que se acostumar com novas regras de transito e o compartilhamento
do espago com multiplos usudrios. Cabe destacar, que a circulagao no tinel também podera ocasionar acidentes
de graves consequéncias aos usuarios.

Aintroducao de vias especificas e o incentivo aos transportes ndo motorizados, a pé e em bicicletas, aumentarao
0 risco de acidente com a populagé&o, na maioria dos casos com maior prejuizo para os pedestres e ciclistas. Os
pedestres terao que se acostumar com a existéncia de ciclovias, assim como, os ciclistas terao que respeitar o
espaco dos pedestres.

Os motoristas de automoveis, motociclistas e condutores do BHLS néo poderao trafegar e/ou parar sobre as vias
destinadas as bicicletas e pedestres, sendo obrigados a respeitar a sinalizagdo. O ndo comprimento das normas
colocara em risco os diferentes usuarios dos sistemas de transportes.

A construgao do tunel Charitas-Cafubd acrescenta outro tipo de risco de acidentes a populacao, os acidentes
leves em tlneis, comuns nesse tipo de via. Isso se deve principalmente a menor luminosidade e visibilidade
dentro dessa via e a possibilidade dos veiculos alcangarem altas velocidades. A falta de interrupgao na pista
(sinais de transitos ou redutores de velocidade) e fiscalizagdo humana contribuem para a existéncia desse tipo
de ocorréncia. Entretanto, 0s riscos mais graves de acidentes estao relacionados aos incéndios, explosoes e
escorregamento dos taludes. Estes podem acarretar em graves consequéncias para 0s usuarios. Todos os tipos
de acidentes nas vias e tineis podem provocar perdas materiais e humanas aos usuarios das vias.

Esse impacto apresenta efeito sinérgico gerando o impacto de alteragdo da dindmica local e incomodo de
vizinhanga.

Classificagao:
Deste modo, este impacto se caracterizara como negativo, direto, permanente, de longo prazo, irreversivel e
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local. Sua magnitude é média e a importancia é grande, sendo assim o impacto & muito significativo. O impacto
¢ sinérgico.
Medidas Mitigadoras Propostas:

Implantar Programas de Comunicagdo Social, Educagdo Ambiental e de Prevencdo de Acidentes em Vias e
Tuneis que contenham as seguintes recomendacoes:

Divulgar normas de segurangas no transito junto aos motoristas, ciclistas e pedestres voltadas para a
prevengao de acidentes;

Instalar cameras de seguranca, radares e outras medidas necessarias ao controle de velocidade;

Adotar sinalizagoes semaforicas (providas de temporizadores digitais com indicagao regressiva do tempo
de travessia para pedestres) e sinalizagoes informativas das condigoes de trafego na entrada dos tuneis e
ao longo das vias;

Colocar guard-rail na divisao entre as pistas do BRT e demais veiculos nos trechos mais criticos;

Induzir o deslocamento dos pedestres e ciclistas para 0s pontos de travessia, por exemplo, deslocando as
paradas de 6nibus urbanos para proximo das travessias de pedestres;

Limitar a velocidade dos 6nibus expressos do BRT nos cruzamentos de pistas e na passagem pelas estagoes
onde nao param;

Estabelecer um plano de prevengdo, manutengao e emergéncia de acidentes nas vias e no tinel;

Instalar sistema automatico de deteccao de incidentes e um sistema elétricos e de comunicagao aptos a
funcionar mesmo durante incéndios no interior do tlnel;

Prover servigo 24 horas de apoio de atuagao rapida em caso de sinistro ou acidente;

Examinar a possibilidade de controle dos materiais transportados e a proibigao de transporte de produtos
perigosos no tunel;

Separar de forma segura as vias de circulagdo de pedestres, ciclistas e automoveis;

Apoiar a Prefeitura na execucao de Programas como o “Programa Niterdi de Bicicleta” do Governo Municipal
para promover a integracao eficiente das regioes da cidade por ciclovias;

Implementar projetos e campanhas de educagao no transito nas escolas, nas comunidades proximas as
Areas de Intervengdo, junto aos trabalhadores do sistema BRT e outros usuarios das vias, dando énfase nos
cuidados e leis referentes aos ciclistas, pedestres e a circulagao em tineis.
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Este capitulo apresenta os programas ambientais destinados a evitar, minimizar, maximizar ou compensar 0s
impactos ambientais identificados; monitorar e controlar suas manifestagoes; atender a alguma peculiaridade
que possa surgir a apresentar e aproveitar as novas condigoes a serem criadas pelo empreendimento.

Programa de Gestao Ambiental

Para a implementagao de um adequado gerenciamento
das interferéncias ao meio ambiente decorrente da
implantagao de um empreendimento do porte do
empreendimento proposto sera necessario dispor
de um sistema de gestdo ambiental e uma estrutura
organizacional adequados. A este sistema estardo

vinculados todos 0s programas ambientais contidos
nesse capitulo, bem como a verificagéo do atendimento
as medidas mitigadoras propostas.

Este programa sera implantado desde o planejamento

e de forma continua durante toda a implantagao do
empreendimento.

Programa Ambiental da Construcao (PAC)

O Programa apresenta as medidas de controle
ambiental e minimizacdo de impactos das agoes
da implantacdo do Corredor Vidrio Transoceanica
diagnosticadas nesse EIA/RIMA, no intuito de garantir
a viabilidade ambiental do empreendimento, pois a
implantacdo de todo empreendimento se combina
numa rede de servigos e equipamentos que atuam
provocando modificagbes permanentes e temporarias
na paisagem e no meio ambiente. O conjunto das obras
principais, acessorias e de apoio desse empreendimeto
pode afetar o meio ambiente em virtude da acao da
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limpeza de terreno; alteragdo de drenagem; residuos e
efluentes; poeira; ruidos e vibragoes; interferéncia com
servigos publicos; alteragdo da paisagem.

As medidas apresentadas a seguir visam garantir
0 andamento da obra, minimizando 0s prejuizos
causados a populagéo nas areas de influéncia e ao
meio ambiente, controlando os impactos que possam
ocorrer durante o periodo de obras e conscientizar 0s
operarios da importancia que este controle tem na
preservagao do meio ambiente.
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Objetivos e Metas

Seu obijetivo principal consiste na redugdo dos impactos ambientais potenciais resultantes da implantacao do
empreendimento, representando um compromisso do empreendedor e da construtora pela utilizagao de técnicas
que minimizem o0s impactos ao meio ambiente.

Como metas, espera-se atigir 0s seguintes itens:

» Execugao das obras com o menor impacto ambiental (solos, agua, ar);

» Nao ocorréncia de acidentes de trabalho;

* Minimizar os danos ambientais decorrentes;

*  Minimizar baixar no quadro de por problemas de saude;

Controle Ambiental de Alteractes e Ajustes de Projeto

Ao longo Corredor Vidrio sdo previstos ajustes de ambiente. Nao s@o previstas alteragoes significativas,
projeto executivo da obra, mesmo estando disponivel sobretudo que promovam novos impactos ambientais,
antes do inicio da obra. As alternativas de projeto e pois esse fator acarretaria alteragdes nos estudos
construtivas a serem selecionadas devem sempre iniciais e a necessidade de emissao de nova licenga
considerar atividades de menor impacto ao meio ambiental.

Objetivos e Metas

O objetivo do controle ambiental de alteragGes e ajustes de projeto é garantir que as alteragdes e ajustes
necessarios ao projeto executivo sejam também adequados do ponto de vista ambiental e a licenca emitida

Cronograma de Implantagao

Quando necessarios durante o cronograma geral da obra.

Controle Ambiental das Condicoes de
Saude e Seguranca do Trabalho

Este Programa elabora procedimentos corretos mal uso de produtos e equipamentos. Assim como

para prevenir a ocorréncia de acidentes com 0s procedimentos para manuseio dos produtos, uso de
trabalhadores no canteiro de obras e de ocorréncias  equipamentos de seguranga e atengao com higiene do 157
de doencas infectocontagiosas ou decorrentes de local de trabalho.



Objetivos e Metas

0O objetivo do Controle Ambiental das CondigOes de Saide e Seguranga do Trabalho é acompanhar e controlar
a efetiva pratica dos critérios de saude, seguranca e higiene de todos os trabalhadores envolvidos nas obras
estabelecidos pelas normas e regulamentagoes especificas e monitorar as atividades e instalagoes visando
melhorar e atender 0s requisitos necessarios a saude, seguranca e higiene do trabalhador.

Cronograma de Implantacao
Essas atividades acompanham todo o transcorrer das obras nas diferentes frentes de obra simultaneamente.

Controle e Disposicao dos Efluentes
Liguidos Domeésticos e dos Servicos
Associados a Construgao

No canteiro de obra serdo gerados diversos tipos impactar o meio ambiente, por isso devem ser tratados
de efluentes liquidos, que sao subprodutos liquidos antes de langcados no meio ambiente ou destinados a
resultantes da produgdo das industrias ou dos esgotos  locais corretos por empresas especializadas.
domeésticos e urbanos. Esses efluentes poderdo

Objetivos e Metas

0 objetivo desse controle ambiental é garantir que sejam instalados e corretamente utilizados os equipamentos
de disposicao de efluentes liquidos domésticos, inclusive os sanitérios, e das obras, prevenindo contaminagao
de solo, poluicdo dos cursos d’agua e condigoes de higiene adequadas, focando inclusive o controle de vetores.

Cronograma de Implantacao

158  Esse controle deve ocorrer durante toda a implantacao desde a instalagao do canteiro de obra até seu fechamento.
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Controle Ambiental de Residuos

Solidos, Rejeitos e Entulhos

Em praticamente todas as intervengGes de grande
porte € comum a produgdo de grande quantidade
de entulho de construgdo civil, sedimento, brita e
fragmentos de rocha, material de acabamento, entre
outros. Apesar da ineréncia e da certeza de ocorréncia
desse impacto, a geragao, o tratamento, o transporte
e a realocagdo destes materiais sao atividades que
podem ser monitoradas e gerenciadas de forma

Objetivos e Metas

eficiente e controlada.

A diminuicao dos impactos associados a disposi¢ao
dos residuos solidos é de execugdo simples, devem
ser monitoradas em todas as etapas de geragao,
tratamento, transporte e acomodacdo desses em
local adequado, levando em consideragao a legislagao
vigente para cada tipo de residuos.

O objetivo desenvolver, de forma articulada, agoes de planejamento para o controle de residuos solidos, rejeitos
e entulhos, garantindo que todos os residuos gerados pela construgao sejam acondicionados e dispostos
adequadamente, reduzindo riscos de contaminagao do solo e dos corpos d agua pelo manuseio, tratamento e

disposigao inadequados dos residuos sdlidos gerados durante a etapa de implantagao do empreendimento.

Cronograma de Implantagao

Essas atividades acompanham o cronograma geral da obra nas diferentes frentes, simultaneamente.

Controle Ambiental das Atividades

de Limpeza do Terreno

Para o inicio do trabalho do Corredor Viario da
Transocednica, sera necessdria a limpeza do terreno
onde sera implantado o canteiro de obra principal. Essa
limpeza consiste na retirada do material oriundo das
demolicGes, nas areas desapropriadas e do material da
supressao de vegetacdo. Assim como solo, rochas e

Objetivos e Metas

entulhos diversos, caso necessarios, da area.

Essa atividade é tida como impactante, pois ocasiona
ruido, poeira e transporte de material excedente.
Assim sao necessarios procedimentos especificos de
maneira a minimizar esses impactos assim como a
ocorréncia de acidentes.

0 objetivo desse controle ambiental é mitigar, controlar e/ou eliminar possiveis impactos ambientais provenientes
da remocao do material, ndo causando prejuizo ambiental ao solos, agua e ar.
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Cronograma de Implantacao

Essas atividades ocorrem no inicio da obra, na liberagao da area para instalagéo do canteiro de obra.

Monitoramento das escavacoes dos tuneis

Os taneis, para o Corredor Viario, serdo construidos
com duas metodologias diferentes. Por ser uma obra
que envolve um certo tipo de risco, pois em um das

suas metodologia envolve o uso de material explosivo,
viu-se a necessidade de estabelecer um programa de
acompanhamento de construgao.

Objetivos e Metas

O objetivo principal é evitar acidentes de trabalho e danos ambientes, executando a obra de acordo com as
normativas cabiveis para a execugao dessa etapa da obra, em conjunto com o subprograma de Controle Ambiental
de Residuos Sdlidos, Rejeitos e Entulhos e Controle Ambiental das Condiges de Sadde e Seguranga do Trabalho.

Cronograma de Implantagao

Esse monitoramento deve acontecer do inicio ao fim das obras para construgdo dos tuneis.

Diretrizes para os Planos de Gerenciamento
de Riscos e de Acbes de Emergéncia

0 Plano de Gerenciamento de Riscos (PGR) tem
como objetivo o reconhecimento e a avaliagdo dos
riscos ambientais nos diversos setores de trabalho,
estabelecendo acOes preventivas capazes eliminar
ou minimizar os riscos de ocorréncia das hipoteses
acidentais e de suas consequéncias sobre 0 meio
ambiente e 0s seres humanos.

Objetivos e Metas

Ja o Plano de AgOes de Emergéncia (PAE) visa
estabelecer procedimentos e medidas a serem
tomadas e quem as aplicara, onde, quando, por que,
e como administra-las, no caso de um acidente que,
apesar de todas as acoes de gerenciamento de riscos
terem sido cumpridas, ainda venha, eventualmente, a
acontecer.

0 empreiteiro devera apresentar, para aprovagao da Supervisdo Ambiental, seus Planos de Gerenciamento de
160  Riscos e de AgOes de Emergéncia, detalhados em nivel de Procedimentos, contendo, no minimo, as informacgoes
requeridas na estrutura dos planos.
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Cronograma de Implantacao

Deve acompanhar o cronograma de construgao da obra.

Programa de Controle e Monitoramento

dos Processos Erosivos

Este Programa compreende a descrigao dos critérios
e dispositivos a serem aplicados e adotados no
sentido de proteger e estabilizar locais que serdo
diretamente afetados pela implantagdo e operagdo do
empreendimento. Engloba agoes visando a preservar
as obras e plantios recomendados para as fases de

Objetivos e Metas

construgao e operagao do empreendimento.

0 desmatamento e a terraplenagem na fase de
implantagao poderdo dar inicio a erosao laminar e
em sulcos que poderdo evoluir para ravinamentos
alterando a estabilidade das encostas existentes.

Este Programa tem por objetivo geral descrever e indicar os dispositivos e critérios a serem aplicados para o
projeto de execugdo do corredor vidrio Transoceénico tendo em vista implementar as medidas de prevencéao
mais adequadas para controlar 0s processos erosivos. Dever-se-a proceder ao monitoramento dos processos
erosivos existentes e que possam surgir, através de aferigoes periodicas.

0 programa visa, também, a monitorar as obras de contengdo desses processos, em especial, dos sistemas
de drenagem e revegetagao a serem implantados. Esse acompanhamento devera ser permanente, com o intuito
de determinar as condicoes de suporte e a eficiéncia dos sistemas e das obras para se ter comprovada a sua

estabilizagao.

Cronograma de Implantagao

Durante toda a fase de implantagéo.

Programa de Monitoramento da

Qualidade de Agua

O programa de monitoramento da qualidade das
aguas tem carater preventivo, visando averiguar
possiveis transformagoes nos recursos hidricos, em
virtude das intervengoes na fase de construcéo e do
empreendimento.

0 Programa em questao terd, ainda, carater fiscalizador
visando acompanhar eventuais alteragoes na
qualidade das aguas no entorno do empreendimento,
assegurando a implementagdo de possiveis agoes
corretivas e emergenciais.
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Objetivos e Metas

Evitar possivel contaminagdo do meio hidrico e verificar padroes de langamento dos efluentes gerados nos
canteiros de obras.

Dentre as principais metas a serem atingidas pelo Programa, destacam-se:

* |dentificagao de alteragoes na qualidade das aguas superficiais dos rios e cOrregos que atravessam o
corredor viario na fase de construcao;

» Verificar padroes de langamento dos efluentes gerados nos canteiros de obras.

Cronograma de Implantagao

0 monitoramento devera ser realizado mensalmente durante a fase de implantagdo do empreendimento.
Ressalta-se a importancia da realizagao de uma coleta antes do inicio das obras (data 0), para possivel analise
comparativa. Apos a conclusdo das obras, 0 monitoramento devera ser trimestral, durante 1 ano, de forma a
detectar efeitos de sazonalidade.

Programa de Monitoramento de
Ruidos e Vibragoes

As obras do Corredor Viario contribuirdo, na sua equipamentos de construgéo civil.

fase de implantagao, para o agravamento do quadro  pessa forma, € de grande importancia efetuar
de elevado ruido ambiente, ja constatado durante a 0 monitoramento do nivel de ruidos e Vibrag(’jes

elabora@éo do diagnos’[iCO do EIA/R”VIA Esta preViStO decorrentes das ag(’jes do empreendimento para

um sensivel aumento nos niveis de ruido e Vibragf)es assegurar que o conforto, a satde e o bem-estar da
provenientes das atividades e do funcionamento de popu|agéo e da fauna local ndao sejam comprometidos.

Objetivos e Metas

O objetivo geral é monitorar e, quando necessario, especificar solugoes mitigadoras para ruidos e vibragoes
decorrentes das atividades de construgao deste empreendimento, a fim de gerar o menor incomodo de vizinhanga
possivel, assegurando a manutengao da qualidade de vida da populagao.

Cronograma de Implantagao

162 , Lo ] .
0 monitoramento sera realizado acompanhando o cronograma de obra, estendendo-se por um periodo posterior

ao da fase de operacao, para avaliagao do funcionamento do empreendimento
—
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Programa de Monitoramento da

Qualidade do Ar

As obras do corrdor viario sdo potencialmente
poluidoras do ar. As exigéncias de controles
especificos a essas atividades requerem um sistema
de fiscalizagao, uma vez que a escavagao dos tuneis,
utilizagdo de maquinarios e 0 aumento do trafego de
veiculos pesados como caminhGes e guindastes,
considerados fontes moveis de poluicao, provoca a
liberacdo de materiais particulados e de particulas
inalaveis. Em excesso, esses poluentes podem vir
a comprometer a saide e bem-estar da populagao

Objetivos e Metas

residente no entorno do empreendimento, dos
trabalhadores e da fauna e flora local.

Para minimizar os impactos na qualidade do ar
durante a execugdo das obras, torna-se necessario
0 planejamento e a implementagao de medidas de
controle que reduzam a emissdo dos poluentes,
bem eficiéncia das medidas adotadas e os impactos
causados nas areas mais sensiveis ao longo do seu
tracado.

0 programa de monitoramento de qualidade do ar contempla medidas que

contribuirdo para minimizar os impactos ambientais estimados e, principalmente, os efeitos na satde da méao-
de-obra e dos moradores proximos, pela exposicao a niveis elevados de poluentes atmosféricos, tendo estreita

relagdo com o Programa Ambiental da Construcéo (PAC).

Cronograma de Implantacao

Esse monitoramento deve acompanhar o cronograma de obra e no caso dos tuneis se manter definitivamente.

Programa de Monitoramento da

Fauna e Zoopassagens

Algumas medidas que visam a diminuicao da taxa
de atropelamentos, como a instalagao de placas de
aviso e barreiras eletronicas, redutores de velocidade
e investimento na conscientizagdo dos motoristas,
através de campanhas educativas.

Outra alternativa que diminui a quantidade de
atropelamentos e amplia os fluxos migratorios com

seguranga sdo as zoopassagens, dispositivos que
possibilitam a travessia de animais silvestres entre as
partes do territorio cortado por uma estrada, evitando
que estes a cruzem. Para que as zoopassagens sejam
efetivas, € necessario que sejam construidas em
locais onde comprovadamente 0s animais utilizam
como locais de travessia.
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Objetivos e Metas

Os objetivos do Programa sao estimar a mortalidade da fauna por atropelamento, indicar as areas de maior
incidéncia de acidentes. Também é objetivo desse programa medir quanto a fauna é impedida de livre
movimentagao pelo empreendimento. Por fim, com base no conjunto de informagoes obtidas, oferecer melhores
acoes de mitigagao e controle.

As principais metas sao monitorar as vias antes, durante e depois da implantagao do empreendimento e avaliar
as passagens de fauna como medidas de mitigag&o contra a mortandade e isolamento da fauna.

Cronograma de Implantacao

0 Programa se divide em trés fases. A primeira fase serd antes da implantagao do empreendimento. A segunda
fase durante a implementacgao. E a terceira fase durante a operagdo do empreendimento. Durante essas fases
serao monitorados os caso de acidentes de atropelamento de fauna ao longo do empreendimento durante 5 dias
a cada dois meses. Os monitoramentos das passagens de fauna também seguirdo 0 mesmo cronograma.

Programas de Monitoramento da Flora

Com a redugdo da cobertura vegetal, expdbem-se A implantagdo deste Programa justifica-se pela
a luminosidade areas anteriormente sombreadas, necessidade de proporcionar a sociedade informacoes
favorecendo as espécies de carater pioneiro em acerca das mudangas nos componentes ambientais
detrimento de espécies mais sensiveis caracteristicas em funcdo da implantagdo das obras do Projeto do
dos estadios mais avangados. Corredor Viario Transocednica.

Objetivos e Metas

O objetivo principal deste Programa é avaliar a extensao e a magnitude do efeito de borda gerado pela supressao
de vegetacao das obras de implantagdo do Corredor Viario Transoceanico. Como meta pretende-se diagnosticar,
através de um bioindicador especifico, o efeito de borda gerado nos fragmentos florestais que fagam limites com
0 perimetro do poligono da area a ser suprimida.

Cronograma de Implantagao

0 monitoramento serd realizado com duracéo de 2 anos com campanhas semestrais a partir do fim das atividades
de supressao vegetal. Uma primeira campanha sera realizada antes do inicio das atividades de supressao vegetal,

164 visando a diagnosticar as condiges pretéritas a implantagao do empreendimento. Anualmente, sera emitido um
relatorio de monitoramento.
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Programa de Recuperacao de
Areas Degradas

Com a reducdo da cobertura vegetal, expbem-se
a luminosidade areas anteriormente sombreadas,
favorecendo as espécies de carater pioneiro em
detrimento de espécies mais sensiveis caracteristicas
dos estadios mais avangados.

Objetivos e Metas

Os principais objetivos das atividades de PRAD séo a protegao do solo contra erosdo e a diminui¢ao do impacto
visual negativo devido a alteracao da paisagem. Como metas estabelecemos: a regularizagdo das drenagens;
revegetacao das areas impactadas; promogao do ingresso da regeneragao natural e atracao da fauna silvestre.

A implantacdo deste Programa justifica-se pela
necessidade de proporcionar a sociedade informacgoes
acerca das mudancas nos componentes ambientais
em fungdo da implantacao das obras do Projeto do
Corredor Viario Transoceanica.

Cronograma de Implantacao

As atividades de movimentagdo de solo e a regularizagao das drenagens deverao ser realizadas no periodo
seco, reduzindo o risco do inicio de processos erosivos. As atividades de revegetagdo, com mudas ou
sementes, deverao ser iniciadas no inicio do periodo chuvoso permitindo que a cobertura vegetal aproveite a
disponibilidade hidrica para se estabelecer. Assim, reduzimos também a necessidade de irrigagao, atividade que

eleva consideravelmente os custos de implantagao.

Programa de Reposicao Forestal

As atividades de supressao da vegetagao previstas para
aArea Diretamente Afetada— ADA pelo empreendimento
irao alterar a paisagem e impactar na fauna e flora. O
antigo Codigo Florestal Brasileiro, Lei n® 4.771, de 15
de setembro de 1965, em seu artigo 19, ja expressava,
desde aquela data, a preocupagdo do Governo em
relagdo ao avango da expansdo demografica e das
fronteiras agroindustriais sobre as paisagens naturais,
reduzindo as areas florestadas. Determinava, assim, a

obrigatoriedade de uma aprovagéo prévia pelo 6rgao
ambiental competente para a exploracéo de florestas e
formacoes sucessoras, tanto de dominio publico como
de dominio privado, seguida de reposigao da vegetacao
compativel com a area explorada. Outros dispositivos
legais sucederam, alteraram e regulamentaram essa
lei, dispondo sobre responsabilidades e critérios para
essa reposicao florestal.
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Objetivos e Metas

O objetivo é estabelecer diretrizes e orientagGes para as atividades de reposicao florestal, necessarias como
medida compensatoria obrigatoria das atividades de supressdo da vegetacdo para as obras de implantagao
do Projeto Transoceanica. As metas sao: mensuragao do quantitativo de material vegetal suprimido; definicao
da area a ser plantada a partir do quantitativo suprimido; definicao da area de plantio; plantio (equivalente ao
quantitativo suprimido) e a manutengao do plantio.

Cronograma de Implantacao

A etapa de implantagao devera ser iniciada junto com o periodo chuvoso, de tal forma que, as mudas aproveitem
a disponibilidade hidrica para se estabelecerem. Assim, reduzimos também a necessidade de irrigacao, atividade
que eleva consideravelmente os custos de implantagao.

Propde-se que as manutengoes ocorram no periodo de 3 anos apos a implantagao. No 1° ano, 4 manutengoes
espagadas por 3 meses. No 2° ano, 3 manutengoes espagadas por 4 meses. No 3° ano, 1 manutengao por
semestre.

Programa de Supressao Vegetal

As atividades de supressdo vegetal, destocamento O Programa de Supressdo Vegetal justifica-se pela
e limpeza consisttm no conjunto de operagdes necessidade identificada no Estudo de Impactos
destinadas a remogao de toda vegetagdo (arvores, Ambientais— EIA no sentido de minimizar os efeitos
arbustos, coqueiros)de qualquer densidade ou tipo, do impacto negativo das atividades de retirada
existente na area de implantacdo de um determinado da cobertura vegetal na area de implantagdo do
empreendimento. empreendimento BRT Transoceanica.

Objetivos e Metas

0 Programa de Supressdo Vegetal tem como objetivo estabelecer diretrizes e orientagdes para as atividades de
Supresséo de Vegetagdo necessarias as obras de implantagao do Projeto BRT Transoceanica visando a reducéo
dos impactos negativos inerentes a atividade.

As principais metas séo:
» Atender aos requisitos legais;
 Atender as condicionantes da Autorizacao de Supressao Vegetal — ASV;
166  (arantir que as atividades de supressao de vegetagao ndo ultrapassem o poligono a ser suprimido;
» (arantir a retirada e aproveitamento do material lenhoso gerado;
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* Quantificar com precisao o material lenhoso gerado;

» Né&o permitir que 0s remanescente florestais no entorno do poligono de supressao sejam danificados a partir

do correto direcionamento de queda das arvores;

» Atender aos critérios de Saude e Seguranga — S&S dos trabalhadores.

Cronograma de Implantagao

0 Programa de Supressao Vegetal devera ser realizado antes do inicio da fase construtiva.

Programa de Estudo do Patrimonio Cultural —
Corredor Viario Transoceanica

Aregido litoranea de Niteroi, onde se pretende implantar
o empreendimento Corredor Viario Transoceéanico,
vem sofrendo transformagoes importantes nas ultimas
decadas, com a intensa ocupagao iniciada na decada
de 1970. Esse crescimento demografico produziu
profundas alteragoes da paisagem do entorno das
lagunas de Itaipu e Piratininga, que se refletem nas
margens da Estrada Francisco da Cruz Nunes, um eixo
viario importante da ocupacao da area.

Esta regido, por sua vez, retne varios elementos
de importancia historica, como a Igreja de Nossa
Senhora do Bonsucesso, e tendo essa Estrada como
importante vetor da ocupagao do municipio, localizada
nas proximidades das Lagunas de Itaipu e Piratininga,
outros elementos favoraveis a fixagao das populagoes
pretéritas e que revelaram em suas margens sitios com
datacoOes entre as mais antigas do litoral fluminense.

A regido de Charitas destaca-se pelo importante papel

Objetivos e Metas

que desempenhou na ocupagdo do Rio de Janeiro,
com varios fortes situados nas suas proximidades,
em Jurujuba, e a existéncia de sedes rurais cujas
edificagoes sao tombadas pelo IPHAN, como a de
uma fazenda situada na ADA do empreendimento e
que é conhecida como Casarao. Outro bem inserido
na ADA e sob protecdo estadual, pelo INEPAC, é o
Educandario Paula Candido, antigo Hospital Maritimo
de Santa Isabel, edificacdo do século XIX que foi
construida para acolher os viajantes que chegavam
com saude fragilizada nos navios que aportavam no
Rio de Janeiro.

0 conjunto desses bens reforga a relevancia do
potencial historico da regiao oceanica do municipio
de Niterdi, contribuindo para a proposigao de estudos
mais aprofundados sobre o patrimonio cultural,
abrangendo os elementos arqueoldgicos e 0s bens
materiais e imateriais situados na ADA.

Para este aprofundamento dos estudos propOe-se a realizagdo deste programa, abrangendo os estudos
arqueologicos e o levantamento dos bens materiais e imateriais tendo como referéncia a metodologia do Inventario

Nacional de Referéncias Culturais — INRC do IPHAN.

Associadas a estas duas pesquisas desenvolvem-se as atividades de educagao patrimonial, envolvendo as
instituicoes administrativas de interesse, as instituicoes educacionais e associagoes de moradores da area de
estudo, com o objetivo de divulgar e contribuir para a protecao do patrimonio cultural.
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Cronograma de Implantacao

A execugao do programa envolve quatro etapas principais, compreendendo um periodo estimado de 210 dias
corridos para a fase de prospecgoes arqueologicas, com atividades que sao executadas simultaneamente:

» As atividades de planejamento do programa e elaboragéo do projeto de pesquisa compreendem um periodo
de 30 dias;

» Execucéo do levantamento documental e entrevistas com a comunidade em um periodo de 60 dias;
* Prospeccgoes arqueologicas em um periodo de 30 dias;

* Levantamento de bens materiais e imateriais em 90 dias;

» Atividades de Educacgao Patrimonial em 40 dias;

* Andlise do material coletado e elaboragao do relatorio final de atividades em 90 dias.

Observa-se que 0 acompanhamento das obras de engenharia, ndo estimado aqui, devera ser previsto com base
no Cronograma de Obras e que o prazo legal de analise do projeto de pesquisa arqueologica pelo IPHAN é de 90
dias.

Programa de Comunicacao social

Em funcéo de seu carater de canal de comunicagao afetada, buscando informar e esclarecer sobre o
e interagao, esse programa caracteriza-se como o empreendimento, além de constituir-se em veiculo
de maior abrangéncia em relagdo ao publico a ser para receber sugestoes, preocupagoes e queixas dos
atingido e aos impactos que a ele estdo associados. diversos setores interessados.

O Programa ira priorizar a populagdo diretamente

Objetivos e Metas

O objetivo geral do PCS é a interlocugdo social entre 0 empreendedor e a populagédo no entorno, 0rgaos
governamentais da regiao e trabalhadores.

Os objetivos especificos do Programa de Comunicagdo Social sao:
» Assegurar uma comunicacao social objetiva com a populacao, especialmente a diretamente afetada, de

forma a esclarecer a natureza do empreendimento e todos seus impactos e interferéncias na localidade da
obra e na regiao;

» Informar a populagado das caracteristicas e fases do empreendimento, incluindo 0s riscos e impactos para
a populagao e meio ambiente, as perdas sociais e ambientais e as medidas de seguranga e mitigadoras a
serem adotadas;

» Informar 6rgaos publicos das caracteristicas e fases do empreendimento incluindo os riscos e impactos para
a populagao e meio ambiente, as perdas sociais e ambientais e as medidas de seguranga e mitigadoras a
serem adotadas;
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 Informar a populacao das reais necessidades de emprego, inclusive a qualificacéo necessaria;

» Informar a populagao quanto as principais mudangas das dinamicas locais;

* Informar a populagdo quanto ao risco de acidentes;

» (Colaborar com outros programas na difuséo de informagao.

As metas associadas sao as seguintes:

» Estabelecer amplos e acessiveis canais de comunicagao entre a populacao e o empreendedor;
 Atingir a totalidade da populagao proxima ao empreendimento na informagao das agoes da obra;

» Estabelecer contato com 6rgdos governamentais, principalmente os relacionados a area de meio ambiente,
planejamento e saude;

» Manter a populacao informada quanto a necessidade de mao-de-obra;

* Manter a populagao informada quanto as mudangas das dindmicas locais
» Manter a populagao informada quanto aos riscos de acidentes;

» Atender a demanda de comunicagao dos demais programas ambientais.

Cronograma de Implantagao

0 Programa de Comunicagdo Social deverd comecar a sua atuacdo antes da fase de implantagdo do
empreendimento e durar durante todo o periodo da obra.

Programa de Educacao Ambiental

A Educagao Ambiental como programa de redugao de  vidvel o empreendedor deve buscar diminuir seus
impactos em grandes empreendimentos é fundamental  impactos sobre 0 ambiente sobre o qual se estabelece.

para o empreendedor cumprir o quesito minimo da  Algm disso, devera ser elaborado um subprograma de

responsabilidade ambiental no tocante ao principio  Educacdo Ambiental para os trabalhadores da obra.
de responsabilidade social empresarial. Sempre que

Objetivos e Metas

0 Objetivo geral do Programa de Educagdo Ambiental é sensibilizar a populagao para o desenvolvimento de uma
visdo mais comprometida com a problematica do transito e com o meio ambiente. Os objetivos especificos do
Programa sao listados a seguir.

» Buscar mudanga de comportamento de condutores, pedestres e ciclistas;

» Sensibilizar a populagao quanto aos efeitos do uso dos transporte sobre 0 meio ambiente e as alternativas
menos poluidoras;

* Informar normas existentes sobre 0 meio ambiente, a seguranga e a sadde do trabalhador;
 Estabelecer normas de conduta no canteiro de obras;
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 Sensibilizar os trabalhadores quanto a postura adequada no contato com a populagéo envolvente.
As metas associadas aos objetivos elencados acima sao as seguintes:

« Mostrar as normas de conduta no transito para condutores, pedestres e ciclistas, instruindo sobre as formas
de comportamento de um condutor e um cidadao ambientalmente responsavel;

* Mostrar a importancia do uso de meios de transportes alternativos ao carro, como o transporte coletivo e a
bicicleta, além de mostrar as normas de seguranga necessarias ao uso da bicicleta;

» Atingir a totalidade dos trabalhadores das obras nas agoes que serao definidas.

Cronograma de Implantacao

O Programa de Educagdo Ambiental deverd ser implementado durante toda a fase de implantagdo do
empreendimento.

Programa de Apoio as Interferéncias no Trafego

Dentre os impactos previstos para a area de influéncia  Niteroi. As mudangas na rotina de trafego e o aumento
do corredor viario Transoceanico, um dos mais do fluxo de veiculos pesados, aumentarao o0s riscos de
significativos diz respeito as interferéncias no trafego  acidentes com a populagdo. Motoristas, pedestres e
de veiculos em algumas vias na Regido Oceanica de ciclistas deverao ser o foco deste programa.

Objetivos e Metas

Diante das mudancas que ocorrerao no trafego de veiculos, 0 Programa tem por objetivo geral divulgar amplamente
todas as alteragoes que serdo feitas no fluxo de transito devido a implantagao do futuro empreendimento e
atender a populagao diretamente afetada. Os objetivos especificos do Programa proposto sao os seguintes:

» Manter a populagédo informada quanto as interferéncias no trafego geradas pelo empreendimento;
» Oferecer seguranca aos condutores, pedestre e ciclistas quanto a circulacao nas vias e calgadas;
As metas associadas aos objetivos especificos listados acima sao as seguintes:

* Manter agentes de transito nos locais e entorno dos desvios/interferéncias para auxiliar condutores e
pedestres durante todo o periodo de interferéncia;

» Divulgar previamente através de panfletos, internet, jornais e televisao as mudancgas que ocorrerao no fluxo
de trafego e o periodo da intervengao;

» Sinalizar todas as vias que sofrerdo intervengao e também vias proximas com indicagao de sentido do
trafego, velocidade permitida e acessos a outras vias, além da correta indicagao das paradas de cada linha
de 6nibus e locais para estacionamento;

* Instalar mecanismos de reducéo de velocidade, quando pertinentes, como proximo a estabelecimentos de
ensino e de saude;
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Distribuicao de panfletos com as normas de conduta adequadas no transito para a populagao usuaria das
vias em questao, incluindo os trabalhadores da obra;

Recuperagao dos buracos, desniveis e sinalizagao horizontal na pista ao longo do processo de implantagao
do empreendimento.

Cronograma de Implantagao

0 Programa devera ser implementado durante todo o periodo de intervengao no trafego, ao longo da fase de
implantagao do programa, e também na fase de operagao, esclarecendo a nova dindmica do trafego na regiao.

Programa de Apolo ao Processo de
Indenizacoes e Deslocamento Populacional

0 Programa visa o didlogo continuo, participativo usudrios destes locais, sejam compensadas de forma
e democratico com a populacdo afetada e suas justa e satisfatoria. Sendo implementado de forma
organizag0es representativas para que as mudangas  eficiente esse programa evita também o surgimento de
que ocorrerdo ou que possam vir a ocorrer no cotidiano  possiveis conflitos sociais e judiciais.

delas, principalmente de comerciantes, moradores e

Objetivos e Metas

O objetivo geral do Programa é realizar negociagao para indenizagao e deslocamento populacional dentro de uma
filosofia participativa, democratica e descentralizada. Os objetivos especificos sao descritos a seguir:

Informar os proprietarios de terras, benfeitorias e lotes urbanos afetados pelo empreendimento, durante
todo o processo, sobre as diretrizes e critérios de indenizagoes e remogdo de benfeitorias e politica de
ressarcimento;

Privilegiar a negociagdo amigavel;

Garantir precos justos nas avaliagbes e indenizagGes, para que os proprietarios ndo sofram perdas
patrimoniais, de producao e de qualidade de vida;

Garantir a justa indenizagdo para os nao proprietarios afetados pelo empreendimento;

Elaboragao de um Programa de acompanhamento das interferéncias no Hospital Psiquidtrico de Jurujuba na
saude dos pacientes, pelo empreendedor em conjunto com a Prefeitura/Secretaria Municipal de Saude e os
profissionas de satde da unidade hospitalar.

A meta associada aos objetivos especificos mencionados acima sao as seguintes:

Alcangar a negociagao com todos os envolvidos de forma amigavel e proceder as devidas indenizagoes;

Cronograma de Implantacao

0 Programa devera ser executado desde a sua fase de planejamento até a fase de operagao.
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Programa de Prevencao de Acidentes Rodoviarios
(vias e tuneis)

Faz-se necessario a elaboracdo de um Programa de  forma a minimizar possiveis ocorréncias de acidentes,
Prevencéo de Acidentes Rodoviarios em Vias e Tuneis  proporcionando assim melhores condigoes de
que compdem o Corredor Viario TransOcednica, de  operacao e evitando perdas materiais e humanas.

Objetivos e Metas

0 Programa de Prevengao de Acidentes Rodoviarios em Vias e Taneis do Corredor Viario Transoceanica tem
como objetivo minimizar as causas ja identificadas geradoras de acidentes tanto nas vias como nos tuneis que
farao parte do sistema.

Desta maneira, o Programa de Prevengdo de Acidentes Rodovidrios em Vias e Taneis do Corredor Viario
Transoceénica tem como objetivo geral coordenar e supervisionar a execucao de agoes visando minimizar as
causas identificadas como geradoras de acidentes na fase de operagao do sistema de transporte publico.

Podemos definir as seguintes metas para o programa:

» Implementar o adequadamente o Programa de Prevengao de Acidentes em Vias e Taneis;

» Implementar de forma adequada as medidas educativas propostas no programa durante a fase de operagao;
» Monitorar as agoes implantadas, de forma a corrigir possiveis inconformidades;

» QOtimizar os recursos no desenvolvimento dos programas.

Cronograma de Implantacao

Esse monitoramento deve acompanhar o cronograma de operagao do sistema como um todo, devendo estar
implantado a0 mesmo tempo em que Se inicie 0s testes operacionais do sistema de transporte. A parte educativa
deverd ser iniciada pelos menos dois meses antes do sistema entrar em operacao, principalmente junto as
escolas proximas e futuros usudrios do sistema e das vias, tendo prosseguimento pelo menos até o trés meses
de funcionamento do empreendimento.

0 monitoramento devera ser constante durante toda a vida atil do Corredor Viario, devendo ser periodicamente
avaliado com relagdo aos resultados alcangados e indicadores de desempenho.
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Cenario sem o empreendimento

Sem o empreendimento proposto, Niteroi continuara
vivendo o processo de transformagéo, em curso na
(ltima década. A cidade apresenta uma das melhores
qualidades de vida do Brasil, e vem se mantendo nesta
condicao devido aos diversos fatores contemporaneos
favoraveis no pais como um todo e no estado do Rio
de Janeiro e na cidade, especificamente. A tendéncia é
que a melhoria da qualidade de vida na cidade ascenda
nas proximas décadas, acompanhando as outras
escalas.

A valorizagao imobiliaria de Niterdi esta intimamente
relacionada a saturagao especulativa dos imoveis da
cidade do Rio de Janeiro, que acabam produzindo
efeitos para as cidades vizinhas, soma-se a isso a
atracao de novo fluxo de médo de obra para regiao
Metropolitana em virtude da oferta de empregos nos
empreendimentos associados aos grandes eventos e
ao setor industrial. Por meio da valorizagao do solo
urbano novos empreendimentos imobiliarios tenderdo
a aparecer nas areas recém-valorizadas, alterando o
uso do solo e as condigOes socioecondmicas atuais
num longo espaco de tempo. As novas areas de
valorizagao no municipio de Niterdi seriam a Regiao de
Pendotiba e a Regiao Oceénica, aonde ainda ha espago
disponivel para construir. Por apresentar uma tendéncia
de crescimento demografico paulatino no tempo, 0s
efeitos sobre 0 aumento por demanda sobre comeércio,
servigos publicos e privados, e infraestrutura urbana
serao sentidos aos poucos, podendo inclusive ser
contornado por agentes publicos e privados.

Mesmo com o avango da participacao do setor naval
e do petroleo na economia municipal, a cidade tendera
a manter-se sustentada sobre uma economia do
setor terciario de comércio e servigos, principalmente

direcionados a atender as demandas dos habitantes
da cidade e de alguns municipios vizinhos, que podem
vir a crescer com os referidos projetos. O uso do solo
na area estudada seguira 0s processos socioespaciais
em curso. A AID manterd o processo socioespaciais
de mudanca do uso do solo para construgao de novos
conjuntos residenciais, pressionando ainda mais as
areas preservadas e de uso rural. Com o maior fluxo
de pessoas, e a caréncia ja existente, a tendéncia é
a expansdo dos estabelecimentos comerciais e de
servico, formais e informais. As politicas municipais
em andamento buscam ainda tornar Niter6i um
importante centro turistico valorizando sua beleza
cénica e arquitetbnica, destaque para as areas de mata
atlantica preservada e as praias da Regido Oceanica.

Esse crescimento urbano observado tem causado ao
meio ambiente uma degradagéo que tem sido dificil
mitigar. Para a construgao das edificagoes, que servem
a moradia e comercio, nao area, é necessario aterros
dos recurso hidricos (principalmente nas margens das
lagoas), desmatamento e ocupagdo das encostas.

Como foi observado, a Regido Oceanica &
caracterizada por uma classe com um maior pode
aquisitivo, isso pode ser percebido pela quantidade
de veiculos de passeio que circula na area. Essa
quantidade excessiva de automoveis caracterizam
na degradacdo da qualidade de ar por gases toxicos
liberados na atmosfera pela queima de combustivel
desses veiculos. Os parametros de ruidos, em sua
maioria, também ultrapassam 0s estabelecidos por
lei, como em todas as grandes areas urbanizadas,
sdo veiculos e sons dos cotidianos, como cachorro
latindo, pessoas conversando e atividades gerais que
causam esse excesso.
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Cenario com empreendimento

A implantagéo do Corredor Viario Transoceanica serd
um importante empreendimento de mobilidade urbana
para Niter6i, em particular para Regido Oceanica. Sua
maior finalidade sera solucionar o gargalo de ligagao
entre a Regiao Ocednica e o centro de Niterdi e ofertar
um servigo de transporte publico de maior qualidade
e rapidez para a populagao. A implementagao de
um transporte eficiente, seguro, rapido e de prego
acessivel estimulara o uso do transporte publico,
possibilitando no medio e longo prazo a diminuigao do
fluxo de automoveis e com isso a emissao de gases
C02. No entanto, o empreendimento so tera eficacia
para o transporte urbano e publico, em particular, se
articulados com outros empreendimentos e propostas
de melhoria do transporte de Niterdi. Destacam-se
entre as propostas de suma importancia para eficacia
e sucesso do empreendimento aqui estudado: a
implementacédo do sistema BRS no Centro de Niteroi;
construgao da malha cicloviaria; redugao do prego da
tarifa e aumento da frequéncia das barcas Charitas-
Praga XV; elaboragao do projeto de VLT entre Charitas
e 0 Centro de Niteroi; construgao do Corredor Viario em
Pendotiba; dentre outros empreendimentos. Caso nao
ocorra a implementacao de outros empreendimentos e
medidas, o Projeto do Corredor Viario Transoceanica
apenas alterard o ponto de saturacdo das vias de
circulagéo, pressionando assim outras localidades.

A proposta do Corredor Viario Transoceanica melhorara
aqualidade de vida dos que vivem e frequentam aRegido
Ocednica de Niteroi, oferecendo melhores condigoes
de bem estar ao atender as necessidades dos que
circulam e vivem na referida area. Haverda melhorias
no conforto e no ambiente urbano com a reformulagao
do sistema de transporte, que estimula inclusive a
locomogao por bicicletas e oferece qualidade de vias
aos pedestres e motoristas. 0 empreendimento almeja
melhorar a ja elevada qualidade de vida do niteroiense.
Por outro lado, como havera alteragao definitiva dos
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fluxos de automoveis, ruas que eram anteriormente
tranquilas passarao a ser movimentadas e barulhentas,
mudando assim a dindmica local e a qualidade de vida.

Para trazer 0s impactos positivos esperados pelo
empreendimento, ao longo do periodo das obras,
alguns impactos serdo sentidos como o incomodo de
vizinhanga proveniente dos ruidos, vibragoes, residuos
solidos provenientes do bota-fora e material retirado
das escavagoes e movimento da obra; a degradacao
de vias de circulacdo por conta do fluxo de veiculos
pesados; a alteragao do fluxo do transito e a pressao
sobre as vias; e a possibilidade de acidente com a
populagao. Por outro lado, havera impactos positivos
sobre a economia e a renda. A criagao de novos postos
de trabalho com carteira assinada melhorara a vida e
a renda dos individuos, e produzira reflexo sobre o
consumo e o setor terciario. A arrecadagao municipal
nesse momento podera ser levemente incrementada.
Todavia, a grande melhora do empreendimento esta
na qualidade de vida do morador e do visitante da
AID oferecendo maior mobilidade, rapidez e conforto
de circulacdo. A paisagem urbana também serd
melhorada com intervengoes estéticas que retiraram a
fiagao aérea transformando-a em subterrénea e ainda
com a reformulagao das vias de circulagao tornando-
as mais bonitas, seguras e confortaveis.

O corredor principal das vias do projeto passa por
pequenos ecossistemas instaveis, como redes hidricas
e vegetacionais, que com a implementagao das obras,
para reorganizagao da malhar urbana e funcionamento
do sistema mais eficiente de transporte publico,
pretende uma melhoria na qualidade do ar e de ruido
na area, pois haverd menos veiculos particulares e
uma frota de 6nibus mais moderna rodando. Também
serao removidas as familias na area de emboque do
tineis, particularmente em Charitas, diminuindo as
areas de risco e concorrendo com a estabilizagao do
solo para evitar deslizamentos.
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0 empreendimento Corredor Viario TransOceénica,
resultara em um ganho na mobilidade urbana para o
municipio de Niter6i como um todo, particularmente
para as Regioes Ocednica e Praias da Orla da Baia, ja
que havera uma melhora na conexao com o centro de
Niteroi e a cidade do Rio de Janeiro, com a redugao
dos deslocamentos com veiculo privado e o incentivo
a0 uso do transporte puablico e alternativo (ciclovia).

Foram estudadas no EIA alternativas de diretriz e de
tragado para a ligagao Regido Oceanica com a estagao
hidroviaria de Charitas, bem como foram também
estudados alternativas de tragados para locagao dos
tineis e 0 que levaram a selegdo final do trecho proposto
para estudo ambiental prévio, conforme detalhado no
capitulo de caracterizacdo do empreendimento.

Com base na diretriz e tragado selecionados, foram
definidas areas de influéncia e empreendido um
amplo diagnostico ambiental, considerando as
recomendagoes da Instrucdo Técnica DILAM no
14/2013. Com base nos resultados desses estudos foi
feita uma andlise da avaliagao de impactos ambientais,
uma analise integrada e recomendadas medidas
mitigadoras, conforme metodologia consagrada
apresentada no capitulo 11 deste EIA.

A avaliacdo de impactos elaborada pela equipe
multidisciplinar envolvida evidenciou 31 (trinta e
um) impactos negativos, sendo 12 (doze) pouco
significativos, 10 (dez) significativos e 9 (nove) muito
significativos, podendo todos serem minimizados
com a implementagao de um conjunto de medidas
mitigadoras e programas ambientais propostos com
a finalidade de minimizar os seus efeitos ambientais.
Os principais impactos negativos dizem respeito
a fase de obras, onde incomodos relacionados a
operagao dos canteiros de obras e 0s conseqientes
desvios de transito necessarios se farao sentir pela
populacao impactada. Destaca-se ainda no contexto
dos impactos negativos a questdo do grande volume

de bota-fora gerado pela necessidade de escavagao
dos taneis, que serd transportado para disposi¢ao
para area ja licenciada.

Os impactos negativos mais significativos recaem
sobre 0 meio socioecondmico e sobre 0 meio fisico,
com predominancia do primeiro, sendo, contudo
passiveis de mitigagao e controle.

0 estudo apontou ainda 5 (cinco) impactos positivos,
sendo 1 (um) pouco significativo, 3 (trés) significativo
e 1 (um) muito significativo, com a proposta de
implementacao de medidas potencializadoras de seus
efeitos. Os principais impactos ambientais positivos
estdo relacionados com a diminuicao da poluicao
atmosférica, decorrente da retirada de circulagdo de
veiculos particulares e de transporte coletivo das vias
de ligagdo, bem como a melhoria da mobilidade urbana
e oferta de transporte urbano, além do relacionados a
atividade a econémica na regiao.

Em sintese, os impactos positivos de maior relevancia
recaem sobre a questao da diminuicdo da poluicao
atmosférica, da melhoria da qualidade de vida dos
futuros usuarios e da populagao residente no entorno
do empreendimento, nas condic6es e na oferta do
transporte urbano do sistema como um todo, além do
aumento da oferta de empregos e na dinamizagao da
economia local e municipal.

Comparando os impactos positivos e 0s negativos,
depreende-se claramente pela viabilidade ambiental
do empreendimento, desde que tomadas as medidas
mitigadoras e empreendidos 0s programas ambientais
de monitoramento e controle recomendados,
particularmente com relacéo a populagao que sofrera
com as desapropriagoes. Especial atengao devera ser
dada a populagao atingida no Morro do Preventorio
pela situagao de vulnerabilidade existente.
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Outro aspecto de relevante atengdo é o controle da  Deverd ser dada especial atencdo ainda a questdo da
potencial poluicdo durante as realizagdo das obras, protegao dos corpos hidricos que sofrerdao com a agao
quer pela questdao de uma possivel contaminagdo do direta das obras, particularmente na area de entorno
corpo lagunar préximo como também pelo aumento de  do emboque Cafubd, onde deverd ter autorizagdo
particulas em suspensao durante o desenvolvimento  especifica para intervengao na sub-bacia afetada.

das obras.
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